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Zat. nr1

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano- wykonawczy przebudowy ulicy Norwida w
Dziatdowie wraz z niezbedng infrastrukturg, na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi:
197, 196/.1, 3410, 152/10, 1324, 3412, 3411, 3415, 152/146 w obrebie nr 1 Miasto Dziatdowo, po-
wiat dziatdowski, wojewddztwo warminsko-mazurskie.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowa opracowano na zlecenie Gminy Miasto Dzialdowo (umowa nr WRP

2222-31/09 z dnia 26 maja 2009 r. w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

e pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 2000 r. Nr 106 poz. 1126 z p6z-
niejszymi zmianami ,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegodtowych wa
runkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczgace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-

wigzania

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlano-wykonawczej przebudowy ulicy
Norwida (od skrzyzowania z ul. Hallera do skrzyzowania z ul. Nidzickg) w Dziatldowie wraz z
niezbedng infrastrukturg, polegajacej w czesci drogowej na wykonaniu robot rozbidrkowych,
robot ziemnych, warstwy odsgczajacej z piasku, wykonaniu podbudowy z kruszywa naturalnego
tamanego, podbudowy z kruszywa naturalnego, kraweznikéw, chodnikow i zjazdoéw, dwuwar-
stwowej nawierzchni z betonu asfaltowego, nawierzchni parkingdw z ekoptyt azurowych, regu-
lacja istniejgcych w jezdni urzadzen oraz wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego.

Przebudowana zostanie nawierzchnia jezdni, chodnikéw i zjazdow oraz wykonane parkingi.
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Projektowana ulica ma zapewni¢ dojazd do istniejacych posesji, umozliwi¢ bezpieczny ruch
pieszym i parkowanie pojazdéw. Zmodernizowana ulica poprawi zdecydowanie warunki poru-
sSzania sie po niej, zapewni petng obstuge otoczenia i umozliwi sptyw i odprowadzenie wod opa-
dowych. Ulica Norwida bedzie przebudowana bez skrzyzowania z ulicami Hallera. Skrzyzowa-
nia te zostang przebudowane przy przebudowie w/w ulic, co zostato zawarte w oddzielnych

opracowaniach.

4. Opis stanu istniejacego

Ulica Norwida jest ulica gminng. Poczatek projektowanego odcinka ul. Norwida znajduje sie
poza skrzyzowaniem z ul. Hallera w km 0+038,32 a koniec przed skrzyzowaniem z ulicg Nidzic-
ka0+882,84, ktére posiadajg nawierzchnie bitumiczne. Projekt przebudowy tych skrzyzowan
zawarto w oddzielnych opracowaniach. Ulica Norwida posiada nawierzchnie bitumiczng szero-
kosci 6,00 m, ktéra wykazuje bardzo wysoki stopien zuzycia, objawiajacy sie licznymi speka-
niami odbitymi typu siatkowego, wykruszeniami powierzchniowymi, wybojami, spekaniami po-
przecznymi, zapadnieciami. Na ocenianym odcinku stwierdzono kilkanascie zapadlisk — miejsc,
gdzie odtwarzano nawierzchnie po naprawach. W miejscach tych napraw taty sg nieréwne,
pofaczone z nawierzchnig nieszczelnie (wykruszenia). Istniejace chodniki z pityt betonowych
50x50 cm i 35x35 cm sg w ztym stanie na odcinku od km 0+038,32 do km 0+690,60. Chodnik
jest ztym stanie, ptytki sg potamane, z licznymi wyruszeniami, utozone nieréwno. Taka sytuacja
zagraza bezpieczenstwu pieszych i utrudnia poruszanie sie po chodnikach, szczegdlnie niepet-
nosprawnym i matkom z dzie¢mi w wozkach. Od km 0+690,60 do km 0+882,84 w pasie drogo-
wym sg nowo wybudowane chodniki z kostki betonowej brukowej. Po stronie lewej od km
0+071,00 do km 0+099,50, od km 0+195,00 do km 0+302 oraz od km 0+534 do km 0+580
znajduja sie parkingi dla pojazdéw parkujgcych poprzecznie o nawierzchni asfaltowej. Od km
0+720 do km 0+794 po stronie prawej znajdujg sie parkingi o nawierzchni gruntowej. W pasie
drogowym przebiega kabel telekomunikacyjny, wodociag, kolektor deszczowy, kolektor sanitar-
ny, gazociag, kabel energetyczny, kanat c.o. oraz napowietrzna linia energetyczna z lampami
oswietleniowymi. Obszar przylegty to zabudowa mieszkaniowa wieloorodzinna, punkty handlo-
we i ustugowe, parkingi, tereny zielone. W pasie drogowym wystepuje zadrzewienie.
Projektowana ulica krzyzuje sie z nastepujgcymi ulicami

- ul. Konopnickiej i Hallera o nawierzchni bitumicznej

- ul. Lenartowicza o nawierzchni bitumicznej

- ul. Nidfzickg o nawierzchni bitumicznej

5. Opis stanu projektowanego

Podstawowe funkcje projektowane;j ulicy to:

- umozliwienie ruchu pojazdéw

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sasiedztwie zagospodarowania)
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- prowadzenie ciggéw uzbrojenia technicznego
Projektowana ulica Norwida jest ulicg klasy L i w petnym zakresie obstugujg otoczenie na kté-
rym sie znajdujg. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia
kosztow kierowano sie nastepujagcymi przestankami:
- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu
- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego
- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych
- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejacych i projektowanych rozwigzan .
Predkos¢ projektowa Vp -40 km/h. Kategoria ruchu KR-1. Projektowane ulice proponuje sie
urzadzi¢ w ten sposéb, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazddéw i zapewnic¢ ruch pieszy po
obu stronach ulicy. W zwigzku z powyzszym projektuje sie przekrdj uliczny z jezdnig szerokosci
6,00 m zamknietg obustronnym kraweznikiem lekkim 30x15 cm, o dwustronnym daszkowym
spadku i spadkach poprzecznych 2,0%, obustronnymi chodnikami szerokosci od 1,85 do 2,00
m z kostki betonowej brukowej. Miedzy kraweznikami zamykajacymi jezdnie a chodnikami oraz
miedzy chodnikami a ogrodzeniami przylegtych poses;ji projektuje sie pasy zieleni szerokosci do
4,60 m. Projektuje sie przebudowe istniejacych parkingéw o parkowaniu poprzecznym. Parkingi
zostang wykonane jako eko-parkingi z ptyt azurowych.

5.1 Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie badan geologicznych zamieszczonym w oddzielnym opracowaniu — opinii geo-
technicznej sporzadzonej przez mgr Tadeusza Zaruckiego z Zaktadu Geologicznego ,Geoser-
wis” udostepnionej przez Inwestora stwierdzono ze zgodnie z wymaganiami normy pod projek-
towang konstrukcja nawierzchni zalegajg grunty przynalezne do grupy nosnoéci G1. Obecny
stan warunkéw wodnych zblizony jest do standéw srednich. Zgodnie z zaleceniem geologa nie
nalezy dopusci¢ do tego aby naturalna struktura gruntu ponizej projektowanego poziomu posa-
dowienia ulegta naruszeniu. Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego pod kon-
strukcje nawierzchni jezdni parkingdéw, zatok i chodnikéw.

5.2 Przekrdj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa ulic -L

- no$nos¢ podtozag - G1,

- gtebokosc¢ przemarzania -1,00m
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- szerokos¢ nawierzchni -6,00 m

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy na zewnatrz - 2 %.
Projektuje sie trzynascie przekrojow normalnych. Projektuje sie korekte przebiegu trasy na od-
cinku od km 0+099,50 do km 0+192,50. Konstrukcja jezdni istniejacej zostanie poszerzona po

stronie lewej. W ten sposob po stronie prawej na odcinku od km 0+136,20 do km 0+282,50 pro-
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jektuje sie parking. Parkingi projektuje sie takze od km 0+071,00 do km 0+099,50 po stronie
lewej i od km 0+717,70 do km 0,784,00 po stronie prawej. Nowe chodniki projektuje sie obu-
stronnie od km 0+032,32 do km 0+136,20 i od km 0+633,00 do km 0+667,90. Tylko po stronie
prawej projektuje sie chodnik od km 0+136,200 do km 0+633,00 oraz tylko po stronie lewej od
km 0+667,90 do km 0+690,60. Na odcinku od km 0+690,60 do km 0+882,84 nie projektuje sie
nowych chodnikéw z uwagi na dobry stan istniejgcych.

5.3. Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie odnowienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz nowg konstrukcje na odcin-
kach poszerzanych. Z obliczen wynika ze srednie wyréwnanie istniejagcej nawierzchni przed
utozeniem nowej warstwy $cieralnej wynosi 3,00 cm. Na wyréwnanej jezdni projektuje sie uto-
zenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego 0/12,8 mmm wg PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm.

Konstrukcja nowoprojektowanej jezdni przedstawia sie nastepujaco:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mmm wg PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm.

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm wg PN-EN-13108-1 grubosci 4cm
- projektowana podbudowa z kruszywa naturalnego famanego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5 mm grubosci 20 cm

warstwa odsgczajgco-odcinajaca z kruszywa naturalnego (piasku) grubosci 15 cm

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze

asfaltowe zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowa. Podloze pod wykonywang warstwe powinno

by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie

powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym rownomiernos¢ skropienia i

okreslony Scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potgczeniu mie-

dzywarstwowym 0,15-0,2 kg/m? na warstwie wigzacej.

Konstrukcja nawierzchni parkingdw przedstawia sie jak nizej:

- warstwa Scieralna z ptyt azurowych grubosci 10 cm (kolor szary lub inny do uzgodnienia z
zamawiajgcym na etapie wykonawstwa)

- podsypka piaskowa grubosci 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 15
cm

- warstwa odsgczajgco-odcinajgca z piasku gruboséci 15 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 6 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 10 cm

Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od trawnikéw. Kraweznik projektuje sie jako

typu lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce cementowo — piaskowej 1:4,

wystajgce maksymalnie 12 cm ponad jezdnie, obnizony na wjazdach do posesji tak aby wysta-

waty od 2 do 4 cm. Na wjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk”
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kolorowej (kolor czerwony, grafitowy lub inny do uzgodnienia z zamawiajgcym na etapie wyko-

nawstwa) grubosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z
kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem grub. 15 cm. Szerokos¢ wjazdow uzaleznio-
na jest od szerokosci wjazdow do posesji - minimum 3,50 m. Na przejsciach dla pieszych pro-
jektuje sie obnizenie kraweznika tak aby wystawat 2 cm ponad jezdnie a nawierzchnia przed
przejsciem zostanie wykonana z ptyt dotykowych o wymiarach 40x40 cm na powierzchni 0,80 x
4,00 m aby utatwi¢ przejscie osobom niewidzgacym.

Warstwa odsgczajgca musi spetnia¢ warunek wodoprzepuszczalnosci. Zostata zaprojektowana
tez z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia mrozoodpornosci podtoza nawierzchni. Rzeczywista
grubos¢ wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza nie jest mniejsza od okreslonegj
w ,Warunkach.....”. Dla kategorii obcigzenia ruchem KR1 i grupy nosnosci podtoza G1, mini-
malna grubosé warstw konstrukcyjnych powinna by¢ nie mniejsza niz 0,40h, gdzie h, oznacza
gtebokos¢ przemarzania gruntéw zgodnie z PN (tu 1,00 m). Warstwe odsaczajacy projektuje sie
o szerokosci po 30 cm szerszg od warstwy Scieralnej aby wykonac jg takze pod kraweznikiem.
Zestawienie powierzchni:

- nawierzchnia jezdni 5363,50 m?

- powierzchnia chodnikow 1398,00 m?

- powierzchnia parkingdw z eko-ptyt azurowych 1430,00 m?

- powierzchnia zjazdéw 344,70 m?

- powierzchnia trawnikéw 712,00 m?

- dtugos¢ kraweznikow 2427,50 m

Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow
normalnych.

5.4 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanej trasy nie pokrywa sie z przebiegiem istniejgcej ulicy na odcinku od km
0+99,50 do km 0+192,50. Cata trasa tamie sie w szesciu punktach wierzchotkowych. Na planie
sytuacyjnym podano wspétrzedne punktéw kierunkowych oraz parametry fukdw.

5.5 Przekrdj podtuzny

Niweleta nawierzchni zostata wyniesiona w taki sposéb, aby uzyskac¢ na catym odcinku spadki
poprzeczne 2,0 %. Spadki podtuzne wynoszg od 0,203 % do 3,96 %. Rzedne projektowane;j
nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 155,60 do 167,79, a wiec przewyzszenie wyno-
si 12,19 m. W zatamania niwelety nie wpisano tukéw pionowych. Szczegdtowe rzedne oraz
spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych. Rzedne stanu istniejagcego
oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegotowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do
sieci panstwowej.

5.6 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej ulicy Norwida z innymi ulicami to skrzyzowania zwykte. Skrzyzo-

wania powyzsze przyjeto jako zjazdy publiczne i w obrebie skrzyzowan projektuje sie wykona-
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nie na nich nawierzchni jak w ulicy gtéwnej. Ulice krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizonym

do prostego. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojazdéw skrecajacych w lewo i w prawo
na skrzyzowaniu projektuje sie uksztattowac za pomocg tukéw kotowych. Widocznos¢ na skrzy-
zowaniach jest dobra w prawo i w lewo. Pochylenia podtuzne drég podporzadkowanych czyli
istniejacych gminnych nie sg wieksze niz 3% na diugo$ci co najmniej 20 m od krawedzi jezdni
drogi z pierwszenstwem przejazdu.

5.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu wykopow pod konstrukcje jezdni parkingéw, zjazddow i
chodnikéw. Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojéw poprzecznych i zestawiono w
tabeli robét ziemnych. Z tabeli robét ziemnych wynika, ze bedg do wykonania wykopy z odwie-
zieniem nadmiaru gruntu na odktad i niewielkie nasypy. Miejsce skladowania nadmiaru masy
ziemnej wskaze inwestor podczas przekazywania placu budowy.

5.8 Odwodnienie

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wody sciekiem przykrawezni-

kowym do istniejgcych i projektowanych wpustéw i studni rewizyjnych na istniejagcym i projekto-
wanym kolektorze deszczowym. Projekt odwodnienia ujeto w oddzielnym opracowaniu branzo-
wym.

5.9 Roboty rozbiorkowe

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z rozbiorkg istniejgcych
chodnikéw, zjazdéw, nawierzchni parkingdéw, frezowaniem nawierzchni bitumicznej na zjazdach
i frezowaniem korekcyjnym.

5.10 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje gazociag, wo-
dociag, kolektor sanitarny, kolektor deszczowy, podziemna linia telekomunikacyjna, podziemna
linia energetyczna i linia napowietrzna energetyczna. Nie ma kolizji w robotach drogowych po-
miedzy tymi urzgdzeniami. Nalezy jedynie zachowaé szczegdlna ostroznos¢ przy wykonywaniu
robot ziemnych. Urzadzenia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w bu-
downictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i
sieci wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wykona¢ recznie pod nadzo-
rem pracownikow mediow. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopac i za-
gtebic. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentarza
Cji) uzbrojenia podziemnego.

Istniejgce wtazy studni rewizyjnych, kraty wpustéw ulicznych i zawory wodociggowe i gazowe
wyregulowaé wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej poprzecznie i podtuznie z
uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych (szybkosprawnej). Regulacje przeprowadzi¢ po
wykonaniu warstwy wigzgcej odkuwajac beton asfaltowy na szeroko$¢ 10-15 cm od kotnierza
lub wpustu studni. Po regulacji zaprawe szybkowigzacg wbudowac do takiej wysokosci aby przy

kotnierzu, wpuscie czy zaworze pozostato miejsce na wbudowanie petnej grubosci nawierzchni
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z mieszanki mineralno- asfaltowej. Przed uktadaniem warstwy scieralnej nalezy skropi¢ zwigza-

ng zaprawe szybkowigzaca i uzupetni¢ przestrzen przy studni do poziomu warstwy wigzace;j
mieszankg mineralno — asfaltowa.

5.11 Oznakowanie

Projektowane oznakowanie oraz sposéb organizacji ruchu zawarto w oddzielnym opracowaniu.
Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie
pasa drogowego u zarzadcy drogi.

5.12 Technologia roboét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegotowych Specyfikacjach
Technicznych.

6. Plan BIOZ
6.1 Zatozenia do planu BIOZ
Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzgdzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:
0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72, poz.93),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96, poz.437)
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warun-
kow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia
2003 r.)
0 inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.
Wykonywanie robét drogowych.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarzaé zagrozenie moga,
to byé¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych
- roboty polegajace na usuwaniu wyrobdéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-

sie prowa
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dzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodocigagowe, pokrycia dachowe — eternit) nalezy

prowadzic¢

prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegodlnosci zgodnie z ustawg o odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg prac drogowych stwarzajg zagrozenie

dla osob postronnych jak réwniez dla personelu wykonujacego prace.

Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne -jak kable telekomunikacyjne, sieci

wodociggowe - szczegolng ostroznoé¢ i uwage nalezy zachowac przy prowadzeniu robot ziem-

nych. Odkrywki istniejgcego uzbrojenia nalezy wykonywaé w porozumieniu i pod nadzorem jed-

nostek eksploatujgacych (PGK, Zaktadu Energetycznego, TP S.A., itp.) oraz kierownika budowy

odpowiedzialnego za realizacje robot.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac

aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie

odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy

nadzoru.

Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-

pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien

opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesSciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- hadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozyciji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni
chodnikéw, ustawianie kraweznikow)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie krawez
nika do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposob instruktazu pracownikow

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku szko-

len,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodowi-

ska,
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b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidual-
nej, zabezpieczajagcych przed skutkami tych zagrozen,

c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez wy-
znaczone w tym celu osoby
d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster budowy
i kierownicy robot
6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do ro-
dzaju zagrozenia
- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,
- oznakowanie robdét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,
Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyrobéw, substancji i preparatéw nie-
bezpiecznych:
- miejsce sktadowania odpaddw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po uzy-
skaniu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z mozliwoscig

z mozliwoscig pozniejszego jego wykorzystania do wykonania trawnikéw.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen-
stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagroze-

nia zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggow komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla osob postronnych
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej
eksploataciji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:

a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy

b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w biu-
rze kierownika budowy.

7. Wpltyw inwestyciji na Srodowisko

7.1. Informacje ogdlne.
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Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci ulicy dzieki wykonaniu projektowanej konstruk-
cji nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe bezpieczeh-
stwa ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezacy
na obszarze objetym prawng formga ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedy-
nie modernizowany i nie ulegnie zmianie istniejgca o$ drogi. Przebudowa drogi nie wymaga
wycinki drzew.

Oddziatywanie inwestycji na srodowisko wystepuje gtéwnie w trakcie budowy z powodu:
a)prowadzenia robét drogowych

b)pracy sprzetu mechanicznego i transportowego.

Projektowana konstrukcja jezdni to nawierzchnia bitumiczna utozona na podbudowie z kruszy-
wa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Kruszywo to przetamany kamieh. Nie zawiera
zadnych dodatkéw chemicznych. W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie do-
wiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawowych materiatow:

- mieszanka mineralno-asfaltowa

- kruszywo famane

- beton cementowy;

- kruszywo naturalne (pospoétka, piasek)

- kruszywo famane

- prefabrykaty betonowe — krawezniki, obrzeza, kostka betonowa, ptyty azurowe

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazddéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko sprzetu zageszczajgcego i zwilzania zageszczanej podbudowy.
7.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek ulicy przebiega przez teren o zwartej zabudowie mieszkaniowej typu
jednorodzinnego. Brak jest obiektéw zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na zmiane
czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istnie-
jaca zabudowa w rejonie ulicy posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu, gaz z ga-
zociagu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indy-
widualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowg. Po przebudowie nawierzchni
nadal nie przewiduje sie znaczgcego wzrostu ruchu.

7.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawig sie wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé ruchu

drogowego. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi pred-

Przebudowa ul. Norwida w Dziatdowie



UStUGI PROJEKTOWE 11
‘mgr inz. Andrzej Dusiriski
06500 Mawa ul. Radosna 2 m 43 tel. 0231654 4498
NP 5691021905 FEGON 120231285

kosciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami na wierzchni gruntowe;j.

7.4 Uwagi koncowe

Projektowana ulica ma przyjeta przez inwestora i zarzadce — Burmistrza Miasta Dziatdowa kla-
se techniczng (Z) i najnizszg kategorie ruchu (KR1). Przebudowa ulicy ma wykorzystywac ele-
menty istniejacego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojaz-
dow. Nie niszczy walordw istniejacego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie od-
nosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wéd gruntowych, wzglednie
wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych
zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikdéw wptywajacych

degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢é uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw.
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