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Zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY do projektu budowlanego

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy ulicy Wolno$ci oraz ulicy
Miynskiej w Dziatdowie, na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 1279, 1242, 1234,
1209, 1208, 1231, 1200, 1210, 1225/1 w obrebie nr 1 Miasto Dziatdowo w obrebie nr 1
Miasto Dziatdowo, powiat dziatdowski, wojewodztwo warminsko-mazurskie.

Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnieh 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

Projektant branzy sanitarnej mgr inz. Dariusz Nehring, upr. proj. nr MAZ/0331/PWQOS/04,
MAZ/1S/1328/01

Projektant branzy elektryczne: tech. Leonard Witkowski, upr. proj. nr CIE-13/84,
MAZ/IE/4758/01

Projektant branzy mostowej - inz. Wojciech Kluz, upr. proj. nr K-226/02, PDK/BO/0177/03

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowa opracowano na zlecenie Gminy Miasto Dziatdowo w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

e  Protokot uzgodnienia ZUD z dnia 20.04.2016, znak: Gk.6630.24.2016,

e  Warunki techniczne wykonania sieci kanalizacji deszczowej nr WRP.272.1.59.2015 wyda
ne przez Burmistrza Miasta Dziatdowo w dniu 31.03.2016.

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 27.03. 2015 r. poz. 443 ze zmia
nami

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr43 z 14 maja 1999 r. )

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy ulicy Wolnosci oraz
ulicy Mtyhskiej w Dziatdowie, polegajacej w czesci drogowej na wykonaniu robot rozbiérko-
wych, wykonaniu robét ziemnych, podbudowy z kruszywa tamanego, podbudowy z kruszywa
naturalnego pod chodniki, podbudowy z kruszywa stabilizowanego cementem pod zjazdy, na-
wierzchni zjazdéw i parkingow z kostki betonowej brukowej, chodnikéw z kostki betonowej bru-
kowej, nowych warstw asfaltowych nawierzchni, regulacji istniejagcych w jezdni urzgdzen oraz
wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego. Przebudowa ulic ma na celu poprawe bez-
pieczenstwa ruchu samochodowego i ruchu pieszych. Projekt odwodnienia, projekt oswietlenia
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i projekt remontu mostu zawarto w oddzielnych opracowaniach — branzowych projektach wyko-
nawczych.

4. Opis stanu istniejacego

Ulice: Wolnosci i Mtynska sg drogami gminnymi. Ulice posiadajgq zniszczone nawierzchni bitu-
miczne, ktére sg zdeformowane, z licznymi spekaniami, ze $ladami wielokrotnych remontéw
czastkowych spowodowanych wplywem odbywajgcego sie ruchu i dtugiego czasu eksploataciji
nawierzchni. Wymagajg w zwigzku z tym w ciggu roku wielu zabiegdw utrzymaniowych. Istnie-
jace chodniki i zjazdy posiadajg nawierzchnie z kostki betonowej brukowej i ptytek 35x35x5 cm.
Szerokos¢ pasa drogowego miedzy ogrodzeniami przylegtych posesiji lub $cian przylegtych bu-
dynkéw wynosi od 10,0 do 26,7 m, szerokos$¢ jezdni zamknietej istniejacymi kraweznikami lek-
kimi od 7,20 do 8,50 m. Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km 0+054,65 ulicy Wol-
nosci, przyjmujac o$ drogi wojewodzkiej jako km 0+000. Ulica Wolno$ci na dtugosci 54 m zosta-
ta przebudowana w roku 2015 w trakcie przebudowy drogi wojewoddzkiej nr 544 (ul. Meczenni-
kow) . Obszar przylegty do ulic to zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, zabudowa jednoro-
dzinna, budynki uzytecznosci publicznej i obiekty handlowe. Na odcinku od km 0+054,65d km
0+155,73 po stronie prawej przeptywa Kanat Mtynski. Ulica Wolnosci krzyzuje sie z Kanatem
Miynski w km 0+160,47 drogi i w km 10+386 rzeki. Projekt obejmuje remont mostu w zakresie
jego nawierzchni bez przebudowy konstrukcji. Ulice projektowane krzyzujq sie z ulicami: Piwna,
Katarzyny, Gorng i Bielnikowa. W liniach paséw drogowych znajdujg sie:

- kolektor sanitarny ks250, ks450,

- wodocigg miejski w150

- gazociag

- podziemna sie¢ telefoniczna

- sie€ energetyczna niskiego napiecia — podziemna

- sie¢ oSwietleniowa z latarniami

Wszystkie ulice posiadaja oznakowanie pionowe oraz elementy oznakowania poziomego.

5. Opis stanu projektowanego

5.1. Podstawowe funkcje projektowanych ulic to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sagsiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggéw uzbrojenia technicznego
Projektowane ulice sg ulicami klasy L i w peinym zakresie obstugujg otoczenie na ktorym sie
znajduja. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztow
kierowano sie nastepujgcymi przestankami:
- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu
- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego
- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych
- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzah .
Predkos¢ projektowa Vp -40 km/h. Kategoria ruchu KR-1. Projektowane ulice proponuje sie
urzadzi¢ w ten sposob, aby na wszystkich umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazdéw oraz za-
pewni¢ ruch pieszy.
Projektuje sie jezdnie:
- w ulicy Wolnosci od km 0+054,65 do km 0+155,73 projektuje sie zwezenie jezdni do 7,00 m,
frezowanie warstwy Scieralnej do grub. 4 cm, utozenie warstwy wyrownawczo-wzmacniajacej i
Scieralnej, wymiane kraweznikéw betonowych na nowe typu lekkiego, wykonanie chodnikow
szerokosci od 1,50 do 3,15 m oraz parkingéw na parkowanie podtuzne po stronie lewej od km
0+054,65 do km 0+110,00 szerokosci 2,50 m.
- w ulicy Wolnosci od km 0+155,73 do km 0+170,00 projektuje sie jezdnie szerokosci 6,00 m,. w
tym przejscie przez most, z lewostronnym chodnikiem szerokosci 1,50 m i prawostronng opa-
skg szerokosci 0,50 m. Na odcinku przejscia przez most projektuje sie catkowicie nowg kon-
strukcje jezdni od km 0+155,73 do km 0+163,40.
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- w ulicy Wolnosci od km 0+163,40 do km 0+190,50 projektuje sie jezdnie szerokosci 7,00 m z
parkingami usytuowanymi prostopadle do osi jezdni gtebokosci 4,60 m i szerokosci 2,50 m. Za
parkingami chodniki szerokosci min. 1,50 m. istniejgca jezdnia do rozbiorki i w jej miejsce nowa
konstrukcja z warstwg Scieralng z kostki kamiennej granitowej 8/11, z kraweznikami kamienny-
mi cietymi 15x30x100 cm obrzezami kamiennymi cietymi 8x30x100 cm. Konstrukcja nawierzch-
ni parkingow jak na jezdni.

- na odcinku ulicy Wolnosci od km 0+190,50 do km 0+209,50 projektuje sie rozebranie istnieja-
cej konstrukcji jezdni i wykonanie nowej szerokosci 7,00 m , z prawostronnym chodnikiem sze-
rokosci 1,50 m i lewostronnym chodnikiem zmiennej szerokosci. Nawierzchni jezdni z kostki
kamiennej granitowej 8/11 a nawierzchnia chodnikow z kostki kamiennej granitowej 4/6. Kra-
wezniki i obrzeza granitowe ciete.

W ulicy Wolnosci na odcinku od km 0+081,54 do km 0+136,00 projektuje sie scieki przykrawez-
nikowe z kostki z uwagi na mate spadki podtuzne niwelety.

- w ulicy Mitynskiej od km 0+209,50 do km 0+249,80 projektuje sie zwezenie jezdni do szeroko-
sci 7,00 m, prawostronny chodnik szerokosci zmiennej, lewostronny parking gtebokosci 4,60 m,
zamkniety chodnikiem zmiennej szerokosci.

- w ul. Miynskiej na odcinku od km 0+249,80 do km 0+360,91 projektuje sie zwezenie jezdni do
6,50 m aby po stronie lewej projektowane lampy o$wietleniowe nie znalazty sie skrajni drogo-
wej. Projektowane chodniki zmiennej szerokosci. Na odcinku od km 0+249,80 do km 0+312,00
projektuje sie Scieki przykraweznikowe. Konstrukcja jezdni i chodnikéw z nawierzchnia z kostki
granitowe.

Projektuje sie ustawienie nowego kraweznika betonowego typu lekkiego 15 x 30 cm na fawie
betonowej z oporem z betonu C-12/15 i podsypce cementowo — piaskowej 1:4 po obu stronach
jezdni ulicy na odcinku od km 0+054,65 do km 0+163,40. Swiatlo kraweznika generalnie +10
cm. Na odcinkach poczatkowych nalezy sprowadzi¢ kraweznik do wysokosci kraweznika na
odcinku jednego elementu. Pierwsze krawezniki po obu stronach kraweznika obnizonego
(przejscia dla pieszych) utozy¢ ukosnie od wysokosci obnizenia ( +3 - +5 cm ) do petnej wyso-
kosci ( +10 cm ) na drugim kohAcu elementu. Rampy wykonane na gteboko$¢ 1 metra od jezdni
utatwig ruch niepetnosprawnym i osobom z wézkami. Na rampach ( szerokosc¢ przejscia 4,0 m i
gtebokos¢ 0,80 m) nalezy utozyC ptyty chodnikowe antyposlizgowe (wyczuwalne przez niewi-
domych) w dwodch rzedach szerokosci 80 cm (2x40 cm). Na odcinku od km 0+163,40 do km
0+360,91 projektuje sie krawezniki kamienne z cietego granitu 15x30x100 cm.

Chodniki projektuje sie ograniczy¢ obrzezem betonowym 8 x 30 cm ustawianym na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm. Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej szarej
fazowanej na odcinku od km 0+054,65 do km 0+163,40. na odcinku do km 0+163,40 do km
0+360,91 projektuje sie nawierzchnie chodnika z kostki granitowej 4/6 i obrzezg kamienne z
granitu cietego 8x30x100 cm.

Na zjazdach na odcinku od km 0+54,65 do km 0+163,40 projektuje sie nawierzchnie z kostki
betonowej typu brukowej kolorowej (kolor czerwony lub inny do uzgodnienia z zamawiajgcym
na etapie wykonawstwa) grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci do 3
cm, utozonej na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50
MPa grub. 15 cm i warstwie mrozoochronnej z piasku grub. 15 cm. Szerokos¢ zjazdow uzalez-
niona jest od szerokosci wjazdow do posesji - minimum 3,50 m. Nie zmieni sie szerokos¢ zjaz-
dow. Zjazdy zostang zamkniete w bramach obrzezem trawnikowym 8x30 cm ustawionym na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5. Nawierzchnia zjazdéw od nawierzchni chodnika
nie bedzie oddzielona obrzezem ani kraweznikiem tylko wykonana ,na styk”. Na odcinku od km
0+163,40 do km 0+360,91 projektuje sie nawierzchnie zjazdow o konstrukcji jak na jezdni z
kostki kamiennej.

5.2 Przekrdj poprzeczny
Podstawowe parametry techniczne ulicy:

- klasa drogi -L

- no$nosé podioza - G1

- gtebokos¢ przemarzania -1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- szerokos$¢ nawierzchni - 6,50, 7,00
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- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%

5.3 Ekonomiczny aspekt projektowanych rozwigzan

W celu obnizenia kosztow przebudowy uktadu ulicy kierowano sie nastepujacymi przestankami:
- dostosowanie parametrow technicznych ulicy do istniejagcego zagospodarowania, potrzeb
mieszkahcow, firm oraz przewidywanego natezenia i struktury ruchu drogowego.

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego

- dostosowanie uksztaltowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguraciji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie wgtebne z wykorzystaniem projektowanego odcinka sieci kanalizacji deszczowej

5.4 Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi (ulicy) wraz z budowg urzadzen infrastruktury
technicznej tj. elementéw kanalizacji deszczowej i oswietlenia.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministar Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii
geotechnicznej, ktéra obejmuje posadowienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych’

Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,

- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektow sgsiednich

- wykopow sondazowych i analizy makroskopowej podtoza przeprowadzonych przez uprawnio-
nego geologa Grzegorza Przybylskiego.

Na podstawie wykonanych otworéw badawczych ustalono, iz od powierzchni wystepujg holo-
cenhskie grunty nasypowe i holocenskie grunty organiczne. Grunty plejstocenskie, zalegajace
pod gruntami holocenskimi, zostaty zdeponowane podczas zlodowacenia srodkowopolskiego i
stanowig fragment réwniny sandrowej oraz polodowcowej wysoczyzny falistej. Pierwotne ksztat-
towanie terenu zostato czesciowo zmienione w wyniku dziatalnosci inwestycyjnej cztowieka, o
czym swiadczy wystepowanie gruntéw antropogenicznych.

W podtozu istniejgcych konstrukcji jezdni stwierdzono wystepowanie gruntéw sypkich, wy-
ksztatconych w gornej czesci w postaci piaskédw drobnych na pograniczu piaskéw pylastych i na
pograniczu piaskéw gliniastych a w dalszej czesci gtdownie z piaskow drobnych i piaskow sred-
nich. Stwierdzono takze wystepowanie osadéw matospoistych, gtéwnie piaskéw gliniastych na
pograniczu piaskéw pylastych oraz pospoéfki gliniastej z otoczakami. Warunki wodne sg dobre.
Grunty podtoza zaliczono do grupy nosnosci G1.

5.5. Konstrukcja nawierzchni:

Zaprojektowano przekroje normalne dla poszczegoélnych odcinkéw ulic, na ktérych przedsta-
wiono wymiary i konstrukcje wszystkich projektowanych elementéw ulicy. W zatozeniach pro-
jektowych przyjeto zastosowanie tradycyjnych materiatéw i typowych technologii wystepujacych
w budownictwie drogowym.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zatgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja
1999 r.):

Dla odcinka od km 0+054,65 do km 0+163,40 z istniejacq zniszczong nawierzchnig bitumiczna,
z ktorej zostanie sfrezowana warstwa Scieralna do grubos$ci 4 cm:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70) wg PN-EN-13108-1grub. 4 cm.

- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajgca z betony asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-
13108-1 w ilosci 100 kg/ m? ($rednio 4 cm)

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa stabilizowa-
ne go mechanicznie a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako
lepiszcze zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang war-
stwe powinno by¢ skropione w iloSci wystarczajacej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepisz-
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cza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomier-
nosc¢ skropienia i okreslony $cisle jego wydatek.
Konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+163,40 do km 0+360,91:
- warstwa Scieralna z kostki granitowej 8/11 wypetnionej zaprawg cementowa M15.
- warstwa betonu cementowego C12/15 o konsystenciji gesto plastycznej grubosci 5 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50
MPa grub. 15 cm
- warstwa odsgczajaca (mrozozochronna) z piasku grub. 10 cm.
Konstrukcja nawierzchni parkingu na odcinku od km 0+054,65 do km 0+163,40 przedstawia sie
jak nizej:
- warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm (kolor czerwony lub inny do
uzgodnienia z zamawiajacym na etapie wykonawstwa)
- podsypka piaskowo-cementowa 1:4 grubosci 3 cm
podbudowa zasdnicza z kruszywa famanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm sta-
bilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm wg normy PN-S-06102:1997
podbudowa pomocnicza z kruszuwa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa
grub. 20 cm
- warstwa odsgczajaca (mrozozochronna) z piasku grub. 10 cm
Konstrukcja nawierzchni parkingu na odcinku od km 0+163,40 do 0+360,91 jak na jezdni z na-
wierzchnig granitowa.
Konstrukcja nawierzchni chodnika na odcinku od km 0+054,65 do km 0+163,40 z kostki beto-
nowej szarej:
- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) grub. 10
cm
- nasyp z gruntu niewysadzinowego
Konstrukcja nawierzchni chodnika na odcinku od km 0+163,40 do km 0+360,91
- kostka granitowa 4/6 wypetniona kruszywem granitowym 0/4
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) grub. 10
cm
- nasyp z gruntu niewysadzinowego
Chodnik zostanie zamkniety obrzezami 8x30 cm ustawionym na podsypce cementowo —
piaskowej 1:4 grubosci 5 cm na odcinku od km 0+054,65 do km 0+163,40 a na odcinku od km
0+163,40 do km 0+360,91 obrzezem kamiennym z cietego granitu 8x30 cm.
Na zjazdach na odcinku od km 0+054,65 do km 0+163,40 projektuje sie nawierzchnie z kostki
betonowej brukowej kolorowej (kolor czerwony lub inny do uzgodnienia z zamawiajgcym na
etapie wykonawstwa) grubosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na
podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem grub. 15 cm i warstwie mrozo-
odpornej z piasku grubosci 15 cm. Szerokos$¢ wjazdow uzalezniona jest od szerokosci wjazdow
do posesji - minimum 3,50 m. Zjazdy bedg oddzielone od jezdni, paséw zieleni oraz w miejscu
zjazdu na przylegtg dziatke (obramowanie zjazddéw) obrzezami 8x30x100 cm ustawionymi na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm i tawie betonowej z oporem. Na odcinku od km
0+163,40 do km 0+360,91 projektuje sie konstrukcje nawierzchni zjazdéw jak na jezdni.
Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow
normalnych.
Przebudowa czesci zjazdéw dotyczy tylko ich przebudowy konstrukcyjnej (nowa nawierzchnia)
bez zmiany ich lokalizacji.

5.6 Plan sytuacyjny
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Przebieg projektowanej trasy pokrywa sie z przebiegiem istniejgcych ulic. Przesuniecie istnieja-
cych osi ulic dotyczy ul. Mtynskiej, ktéra zostanie zwezona do szer. 6,50 m, aby w chodniku
umiesci¢ oswietlenie.

Na odcinku projektowanych ulic wpisano tuki poziome:

- W1 w km 0+061,12 o promieniu R=110,0 m,

- W2 w km 0+201,94 o promieniu R=125,0 m,

- W3 w km 0+249,69 o promieniu R=1500,0 m.

5.7 Przekroj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby utrzymaé jednakowg grubosc
uktadanych warstw nawierzchni i dowigzac¢ sie do istniejgcych zjazdéw, jednoczesnie zapewnia-
jac odwodnienie drogi. Spadek podtuzny wynosi od 0,22% do 3,25%. Rzedne projektowanej
nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 152,40 do 156,65 m, a wiec przewyzszenie wy
nosi 4,25 m. W zatamanie niwelety nie wpisywano tukéw pionowych. Szczegoétowe rzedne oraz
spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych. Rzedne stanu istniejgcego
oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegotowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do
sieci panstwowe;j.

5.8 Skrzyzowania

Skrzyzowania ulic projektowanych z istniejgcymi to skrzyzowania zwykte. Skrzyzowania powyz-
sze przyjeto jako zjazdy publiczne. Sg to skrzyzowania z ulicami: Piwng, Katarzyny, Gérna i
Bielnikowa. Ulice krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizonym do prostego. Wewnetrzne kra-
wedzie pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo i w prawo na skrzyzowaniu projektuje sie
uksztattowa¢ za pomocg tukéw kotowych wyokraglajacych o promieniach po 3,00, 5,00 i 6,0
m.

5.9 Odwodnienie

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej w ulicy Wolnosci i ulicy Mtyhskiej obejmuje odcinki
oznaczone na planie zagospodarowania: D1-..WL1; WL3-D12-D13; D7A-D7; D5A-D5; WL2-
D11 oraz odcinki miedzy wpustami a studniami: D1, D2, D3, D4, D5, D5A, D6, D7, D7A, D9,
D11, D12, D13, o dtugosci:

- rurocigg PCV @315(SN8) o dtugosci 198,75 mb

- rurocigg PCV @250 (SN8) o dtugosci 45,71 mb

- rurocigg PCV @200 (SN8) o dtugosci 6,8 mb

- rurocigg PCV @160 (SN8) o dtugosci 93,89 mb

oraz:

- studnie zelbetowe rewizyjne Gyew=1,2m- (D400)- 13 szt

- studnie zelbetowe rewizyjne dwew=1,2m- (C250)- 2 szt

- wpusty deszczowe Jyew=0,5m- (D400)- 23 szt

- separator koalescencyjny z osadnikiem i by-passem-1 szt

- przebudowa istniejacych wylotow-3 szt

Przy ul. Wolnosci, na km 0+084m, 0+133m, 0+162m usytuowane sg wyloty wdd deszczowych
odpowiednio: WL3, WL2, WL1. Wyloty WL2 i WL3 pozostajg w ztym stanie technicznym, w
zwigzku z czym bedg poddane przebudowie.

Przewiduje sie budowe sieci kanalizacji deszczowej w postaci: rurociggéw gtéwnych prowadzo-
nych w pasie jezdni ze studniami rewizyjnymi (pokrywa na pierscieniu odcigzajgcym oraz wiaz
zeli. @600 w kl. D400).

Po obu stronach jezdni przy kraweznikach wszystkich ulic bedg usytuowane wpusty deszczowe
z osadnikiem w postaci rur zelbet. @500 i z pokrywa z pierscieniem odcigzajgcym oraz kratg w
kl. D400. Odptyw wod z wpustdéw deszczowych z wpustu do studni rewizyjnych nastgpi kazdo-
razowo rurg PCV J160.

Tylko wylot WL1 bedzie poprzedzony montazem separatora ropopochodnych oraz osadnika
sedymentacyjnego.

5.9.1.Rurociagi PCV @315, @200, J160:

Przebudowa ulicy Wolnosci i ulicy Mtynskiej w Dziatdowie
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Projektowane sa rurociagi sieci z rur PVC-U @315, @200, J160 litych, gtadkich taczonych na
uszczelke gumowa.

Nie dopuszcza sie stosowania rur ze sciankg z rdzeniem spienionym.

Wymaga sie dla wszystkich rurociagéw sztywnosé obwodowa w klasie SN 8 (8kN/m?).

5.9.2. Studnie rewizyjne, podtgczeniowe:

Stosowac studnie wtazowe Zelbetowe DNyewn1200 mm jako rewizyjne. Kazdorazowo zastoso-
wac u podstawy krag z dennicg w postaci monolitu. Studnie te winny odpowiada¢ normie PN-
EN 1917, ktéra przewiduje stosowanie betonu mrozoodpornego o klasie nie nizszej niz B-45. W
zwigzku z powyzszym, studnie wykona¢ z elementéw prefabrykowanych.

taczenie elementéw studni —na uszczelke gumowa wtasng.

Przewiduje sie rowniez, ze w prefabrykowanych elementach - kregach zostang wykonane otwo-
ry dla wiasciwych srednic rur wraz z ,przejsciami szczelnymi”.

Dodatkowo zastosowaé wiazy zeliwne z wypetnieniem betonowym @600 typ klasa D400.
Studnie posadowi¢ na podsypce piaskowej 10 cm.

UWAGA: Na studniach rewizyjnych w jezdni zastosowano pierscienie odcigzajgce oraz witazy
w klasie D400. Na studniach poza jezdnig (dotyczy studni: D9, D10, SEP) nie zastosowano
pierscieni odcigzajacych, poniewaz brak jest obcigzen dynamicznych studni. Zastosowane wia-
zy w klasie C250 zapewniajg przeniesienie obcigzen statycznych pojazdéw oraz utrudniony
dostep do studni os6b niepowotanych.

Wszystkie studnie powinny by¢ dostarczone na budowe z wykonanymi otworami pod odpo-
wiednig $rednice i rodzaj rury. Dla rur gtadkich stosowac jako tzw. przejscie szczelne uszczelki
np. typu Forsheda lub inne rownowazne ,rozwigzanie” dopuszczone do obrotu.

5.9.3. Wpusty miejscowe deszczowe (tradycyjne) w pasie jezdni:

W pasie jezdni kazdy wpust deszczowy wyposazy¢ w osadnik o wysokosci min. 0,8 m. Pokry¢
go kazdorazowo wpustem zeliwnym w klasie D400.

Szczegotowe ustawienie wpustow pod wzgledem sytuacyjno- wysokosciowym dokonac¢ po wy-
tyczeniu kraweznikow.

5.9.4. Demontaz wpustéw deszczowych:

W okolicy projektowanych wpustéow w11, w11’ i D10 istniejg wpusty deszczowe, ktére nalezy
zdemontowaé. Wpusty odkopaé, wydoby¢ elementy studni a nastepnie zasypac¢ postepujac
zgodnie z pkt. 1.3.4.

5.9.5. Wyloty brzegowe: WL1, WL2, WL3:

Wylot oznaczony na mapie WL1 znajduje sie w $cianie oporowej, w postaci otworu. Sciana
oporowa poddana bedzie jedynie naprawom miejscowym. W zwigzku z powyzszym umiejsco-
wienie wylotu pozostanie bez zmian. Uznaje sie, ze dotychczas wykonane prace nad umocnie-
niem skarp w poblizu przedmiotowego wylotu w postaci utozonych materacy gabionowych ka-
miennych oraz palikéw regulujgcych nur wody sg wystarczajace do zabezpieczenia rzeki przed
wymywaniem koryta.

Wyloty: WL2, WL3 nalezy zdemontowaé. Przewidziano montaz nowych prefabrykowanych wy-
lotéw z umocowaniem ich do skarpy wg zalecenh producenta. Skarpa zostanie zabezpieczona
materacami kamiennymi- gabionami. Zakres prac przedstawiono na rys. nr

5.9.6. Separator:

Przewidziano separator z integrowany z osadnikiem oraz by-passem. Dobrany separator w pkit.
3.1 nalezy posadowi¢ jak kazdg inng studnie.

Nalezy nadbudowac¢ krag o wys. ok. 85 cm nad separator celem dopasowania wtazu do pozio-
mu terenu. Wtaz w kl. C250.

5.9.7. Charakterystyka iloSciowa $ciekéw opadowych:

Wody opadowe z przedmiotowych obszaréw obliczono przy nastepujacych zatozeniach:

Q — natezenie sptywu $ciekow deszczowych z obszaru obliczeniowego
Qd=q*F*0*[]

Q- iloé¢ sptywu wéd deszczowych

@- wspotczynnik opdznienia sptywu <1

W - wspotczynnik sptywu <1 (zalezy od rodzaju nawierzchni)
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g- natezenie deszczu miarodajnego

[470x(c)"?] IT®®" - zalozenia—

15 min - czas trwania deszczu

1 - okres w latach jednorazowego przekroczenia danego natezenia
[470x(1)"?] /15%¢7=77 dm®/s*ha

00 Ho

[g=0,90 -wspotczynnik sptywu dla drog asfaltowych

Uk = 0,8 -wspotczynnik sptywu dla nawierzchni z kostki lub ptytek chodnikowych
[1,=0,15 -zielen

U, =0,4 -ekoptyty

1 = 1/(F"") — wspétczynnik opdznienia
n=6 -wspotczynnik uksztattowania terenu dla warunkéw przecietnych
F = powierzchnia sptywu wod deszczowych

Obszar, z ktérego zbierane bedg wody opadowe podzielono na trzy czesci.

a)

ul. Mitynska i Wolnoéci od km 0+170,00 do km 0+360,91 (wyptyw wéd wylotem WL1)
Szerokos¢ poszczegolnych obszaréw:

-chodniki: pow. 984,38m?

-jezdnia: pow. 1519,38 m?

-ekoptyty: pow. 217,25 m?

b)

ul. Wolnosci od km 0+170,00 do km 0+100,0 (wyptyw wéd wylotem WL2)
Szerokos¢ poszczegolnych obszarow:

-chodniki: pow. 279,29m?

-jezdnia: pow. 468,29 m?

-ekoptyty: pow. 10,77 m?

c)

ul. Wolnoéci od km 0+100,00 do km 0+000,0 (wyptyw wéd wylotem WL3)
Szerokos¢ poszczegolnych obszaréw:

-chodniki: pow. 175,25m? +55,0%(1,5+5,6)=565,75m?

-jezdnia: pow. 322,21 m?+55,0*7,0=707,21m?

-ekoptyty: pow. 108,97 m?

Sumaryczna powierzchnia zlewni nr |
YF=984+1520+217=2721 m? (1 0,27ha, to wspdtczynnik sptywu: ] = 1

Ustalono wydatek wody deszczowej wytapany poprzez system powstaty na zlewni nr I
Q=(77/10.000)*({[ 984,38*0,8]+[ 1519,38 *0,9]+[ 217,25 *0,41}*1])=17,3 l/s
Ustalono wydatek wody deszczowej poddany separacji koalescencyjnej w zlewni nr I

Qsep=(15/10.000)* ({[ 984,380,8]+[ 1519,38 *0,9]+[ 217,25 *0,4]}*1])=3,4 I/s

Obliczono wymagang objetos¢ osadnika, ktdéra zapewnia przetrzymanie $ciekéw w komorze

sedymentacyjnej na poziomie 3 min., bowiem Viomoy=3,4 *3*60=612 I.

Sumaryczna powierzchnia zlewni nr |
2F=279,29+468,29 +10,77 =758 m2 = 0,08ha, to wspobtczynnik sptywu: [1 =1

Ustalono wydatek wody deszczowej wytapany poprzez system powstaty na zlewni nr Il
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Qu=(77/10.000)*({[ 279,29%0,8]+[ 468,29 *0,9]+[ 10,77 *0,4]}*1])=5,0 I/s

Sumaryczna powierzchnia zlewni nr Il
YF=565,75+707,21+108,97 =1381 m? = 0,14ha, to wspdtczynnik sptywu: [] =1

Ustalono wydatek wody deszczowej wytapany poprzez system powstaty na zlewni nr Il
Qui=(77/10.000)*({[ 565,75*0,8]+[ 707,21*0,9]+[ 108,97 *0,41}*1])=8,7 I/s

5.9.8. .Dobor separatora:

W punkcie powyzej obliczono parametry dobory separatora dla zlewni nr |. Przyktadowym urza-
dzeniem jest separator z osadnikiem sedymentacyjnym i kanatem odcigzajacym (by-passem)
prod. Ecologic typ ECO K 6/30-0,73. Separator ten charakteryzuje sie osadnikiem sedymenta-
cyjnym o pojemnosci czynnej 730 | dla przeptywu separowanego 6 I/s; mozliwy przeptyw by-
passe, to 30 I/s. Separator posiada ,rezerwe wydatku”. Mozna zastosowac¢ kazdy inny separa-
tor spetniajgcy parametry obliczone dla zleni nr |.

Po wykonaniu robét instalacyjnych i dokonaniu zasypki na odcinkach sieci wraz z przytgcze-
niami do studni od wpustow, nalezy wykonaé¢ podbudowe z kruszywa famanego o ciggtym
uziarnieniu 0/31,5 mm oraz nawierzchnie o gr. 6 cm w postaci mieszanki mineralno- asfaltowe;j
0/16mm.

Miejsca gdzie rozebrano krawezniki, obrzeza chodnikowe oraz nawierzchnie chodnika (kostka,
ptytki) nalezy przywroci¢ do stanu pierwotnego. Przewidziano zastosowanie ,starego” materiatu.

5.10. Roboty ziemne

Wystepujace roboty ziemne dotyczg wykonania koryta pod konstrukcje poszerzenia jezdni, pod
zjazdy, pod chodniki. Roboty ziemne wykonywane bedg w gruncie kat. Il. W miejscach wyste-
powania kolizji z innymi urzgdzeniami roboty ziemne nalezy wykonywac recznie.

5.11. Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z frezowaniem warstwy
Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego, rozbidrkg nawierzchni z betonu asfaltowego, z
kostki na zjazdach, rozbiérka kraweznika, obrzezy, rozbiérka nawierzchni chodnikéw z kostki
brukowej i ptytek. Regulacji pionowej wymagajg urzadzenia takie jak wlazy kanatowe studni
rewizyjnych, wtazy studni teletechnicznych, skrzynki zaworéw wodociggowych i gazowych. W/w
urzgdzenia nalezy regulowa¢ w uzgodnieniu z przedstawicielami zarzagdcow mediow. Przebu-
dowa ulic nie wymaga wycinki drzew.

5.12 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje wodociag, ko-
lektor sanitarny, kolektor deszczowy, podziemna linia telekomunikacyjna, gazociag i linia ener-
getyczna podziemna oraz latarnie uliczne. Nie ma kolizji w robotach drogowych pomiedzy tymi
urzadzeniami. Latarnie zostang catkowicie zdemontowane i zastgpione nowymi. Nalezy jedynie
zachowac szczegodlna ostroznos¢ przy wykonywaniu robét ziemnych. Urzgdzenia podziemne
nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych
takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyZzowaniu
z tymi urzadzeniami wykonaé recznie pod nadzorem pracownikéw mediow. Jesli kabel bedzie
zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebiC. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego
na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.

Istniejace wtazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych, kraty wpustow ulicznych i za-
wory wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej
poprzecznie i podtuznie z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.
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Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejgcych urzgdzen uzbrojenia
podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono, Ze:
-kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu

-sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejacymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wodo-
ciggowymi nalezy zachowa¢ minimalng odlegto$¢ pionowg rowng 20cm. W przypadkach uza-
sadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi. W
przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwitocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujacych urzadzen i przysziego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia
sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksploata-
tora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzo-
rem uzytkownikow: Zaktadu Energetycznego, gazowni, Orange SA .,itp..

Na obszarze objetym przebudowg wystepuje zadrzewienie, ktore nie koliduje z projektowanymi
robotami.

5.13. Oswietlenie

Oswietlenie ulic zostato przedstawione w oddzielnym opracowaniu branzowym — projekcie wy-
konawczym. Projekt przewiduje modernizacje o$wietlenia ulicznego 0,4 kV zalicznikowego,
ulic: ul. Wolnosci oraz ulicy Mtynskiej.

5.13.1 Zakres opracowania.

Zakres modernizacji objetych niniejszym opracowaniem :

- Budowa zalicznikowej linii kablowej 0,4 kV oswietlenia ulicznego o dtugosci trasy linii 311mb
- Zabudowa latarni oswietleniowych 13 kpl.

- Demontaz starych latarni oswietleniowych 12 kpl.

5.13.2. Opis projektowanej modernizacji oswietlenia.

W zwigzku ze ztym stanem technicznym i energochtonnymi oprawami Witasciciel we wiasnym
zakresie planuje modernizacje oswietlenia ulicznego, polegajaca na demontazu istniejgcych
nietypowych metalowych latarni sodowych 250W, a w miejsce ich zabudowanie nowych typo-
wych stylowych latarni z energooszczednymi stylowymi oprawami typu LED, oraz budowa no-
wych odcinkow linii kablowych YAKXS 4x25mm2+ptaskonik FeZn 25x4mm w ramach istniejacej
mocy.

Modernizowane o$wietlenie nalezy wykonac¢ zgodnie z sugestig i zyczeniem Zamawiajgcego
jako przyktadowe latarnie (karty katalogowe w zatgczeniu): Karta Katalogowa 23 Antares (ODB-
10) (stup + przewody + korona |-ram + oprawa + uktad zaptonowy + zrédto Swiecenia + ta-
bliczka stupowa +fundament.); Lokalizacje latarni pokazano na rysunku Plan zagospodarowa-
niarys. nr 1.

Istniejgce latarnie oswietleniowe znajdujgce sie w obszarze modernizacji nalezy zdemontowaé
w catosci i przekaza¢ Zamawiajgcemu.

Zasilanie oswietlenia w ramach istniejgcej mocy.

Modernizacja oswietlenia ulicznego na ww. ulicach przyniesie oszczednosci mocy okoto 65%.
Szczegoblng uwage nalezy zwrdci¢ na kable zasilajgce i powigzania linii oswietlenia kablowego
sgsiednich ulic, aby zachowa¢ dotychczasowy uktad zasilania.

5.13.3. Budowa linii kablowe;j.

Projektowana linia kablowa YAKXS 4 x 25 mm? o tacznej dtugosci trasy kabla 311m zasilajaca
latarnie oswietleniowe nalezy wybudowaé zgodnie z trasg pokazang na planach sytuacyjny w
rurach ostonowych DVK 50mm.

Kabel powinien by¢ utozony w ziemi wzdtuz linii falistej na gtebokosci 0.6 m i na 10 cm warstwie
piasku oraz winien by¢ przykryty takg samg warstwg piasku. Promien zgiecia kabla nie powi-
nien by¢ mniejszy niz 15-krotna srednica kabla.

Na calej dtugosci kabla nalezy utozy¢ folie z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego grubosci
0.5 mm i szerokosci 40 cm i 25 cm nad kablem. Na kabel natozy¢ opaski winidurowe z napisami
- rok budowy, typ kabla i jego przekroj, kierunek zasilania w odlegtosci co 10 m.
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Na powierzchni ziemi ustawi¢ oznaczniki betonowe trasy kablowej. Oznaczniki te powinny znaj-
dowac sie na wszystkich zmianach kierunku trasy, przy mufach i zblizeniach . Przy kazdym stu-
pie pozostawi¢ zapasy na kablach nie mniejsze jak 0,5 mb. Odlegtos¢ przy krzyzowaniu kabla z
kablem 0.4 KV powinna wynosi¢ 25 cm, natomiast odlegto$¢ pozioma co najmniej 10 cm. Odle-
gtos¢ przy skrzyzowaniu miedzy kablem, wodociggiem i kanalizacjg powinna wynosi¢ co naj-
mniej 80 cm, oraz przy zblizeniu 50 cm. Odlegtos¢ od podziemnej linii n.n. i linii telefonicznej
winna by¢ wieksza od 80 cm. Odlegtos¢ przy skrzyzowaniu kabla Nin z kanatem co powinna
wynosi¢ co najmniej 50 cm. Kabel w miejscu skrzyzowania z kanatem co i drogg nalezy zabez-
pieczy¢ rurg ochronng DVK-75. Wykopy pod kabel nalezy wykona¢ recznie pod nadzorem wita-
Scicieli urzadzeh podziemnych. Szczegdlnie uwage nalezy zwrdci¢ na istniejgce kable energe-
tycznych, ktore sg pod napieciem. W watpliwych przypadkach nalezy sie zwréci¢ o nadzoér do
ENERGA S.A. Na wszystkich skrzyzowaniach z drogami kabel nalezy utozy¢ w rurze ochronnej
dwudzielnej ® 100.

Przed zasypaniem kabel nalezy zgtosi¢ uprawnionej osobie do wykonania inwentaryzacji geo-
dezyjnej.

Wzdtuz catej trasy kabla nalezy wykonac¢ uziemienie ochronne z ptaskownika stalowego ocyn-
kowanego FeZn o przekroju 25 x 4 mm i podtgczy¢ w stupach do obudowy. Do zaciskow uzie-
mienia w stupach nalezy podigczy¢ metalicznie obudowy opraw oswietleniowych.

Po utozeniu kabla nalezy wykona¢ pomiary:

- sprawdzenia ciggtosci zyt i stanu izolaciji

- sprawdzenia przed zasypaniem kabla czy sposéb utozenia odpowiada normie i jest zgodny z
projektem

- pomiar opornosci izolaciji

- pomiar wartosci opornosci uziemienia

Z pomiarow nalezy sporzadzi¢ stosowne protokoty.

5.13.4 Srodki dodatkowej ochrony przeciwporazeniowe.

Jako $rodek dodatkowej ochrony przeciwporazeniowej przewidziano ,szybkie wytaczenie”.
Uktad sieci TN-C 3-faz. 4 przewodowy z bezposrednio uziemionym przewodem neutralnym. linii
kablowej z uziemieniem o wartosci opornosci R;<10 Q..

5.13.5. Uwagi koricowe.

Catos¢ robdt wykonac zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami w zakresie BHP, SP-E-
004 oraz niniejszym projektem technicznym.

Zakres prac objety niniejszym opracowaniem winna wykonac osoba lub przedsiebiorstwo po-
siadajgce odpowiednie uprawnienia do prowadzenia robot w zakresie elektrycznym.

Uzyte do budowy materiaty i urzadzenia powinny posiada¢ certyfikat dopuszczenia do obrotu i
stosowania w budownictwie zgodnie z Zarzgdzeniem Dyrektora Polskiego Centrum Badan i
Certyfikacji z dnia 20.05.1994r w sprawie wykazu wyrobéw podlegajgcych obowigzujgcemu
zgtoszeniu do certyfikacji na znak bezpieczenstwa i oznaczenia tym znakiem IM.P. Nr 39194
poz. 335 / oraz - zgodnie z Rozporzgdzeniem Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dn.
19.12.1994 w sprawie aprobat i kryteriow technicznych dotyczacych wyrobow budowlanych |
Dz. U. Nr 10 poz. 48 z dnia 08.02.1995r/ Normami Polskimi lub w przypadku braku takich norm
z aprobatami technicznymi stosownie do ustalen Ustawy z dnia 03.04.1993r. o badaniach i cer-
tyfikacji (Dz. U. Nr. 55 G poz. 250 ).

5.13.6. Dobér wielkosci zabezpieczenia oprawy.

Pszez= 114 W

lszez = Pszez: (230 ¢ cos ¢)

lszecz = 114 :207 = 0,55 A

loz =0,55x1,4=0,77 A

Dobrano wktadke DO1/E14 B-6A

5.14. Remont mostu

Most zlokalizowany jest w km 0 + 160,47 ulicy Wolnosci, nad Kanatem Mtyriskim w jego km 10
+ 386. Nie jest znana nosnosé mostu i nie jest znany rok budowy mostu, poniewaz nie zacho-
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wata sie archiwalna dokumentacja projektowa z okresu jego budowy. Mozna jedynie przypusz-

czac, ze zostat wybudowany przez Niemcow w okresie Il wojny Swiatowe;.

Istniejgcy most jest jednoprzestowy, o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej. W

widoku z gory most jest nieforemnym czworobokiem, ktérego kazdy bok ma inna dtugo$c¢ i nie

sg one parami do siebie rownolegte.

Wszystkie jego parametry geometryczne zostaty okreslone drogq inwentaryzacji w terenie.

Swiatto poziome mostu od strony gérnej wody wynosi 6,60 m, natomiast od strony dolnej wody

wynosi 6,20 m. Po przyjetej osi podtuznej ulicy na moscie, Swiatto poziome wynosi 6,48 m. Sze-

roko$¢ mostu, mierzac po linii Scian przyczotkdw, wynosi odpowiednio: na podporze 1 - 8,15 m,

na podporze 2 - 9,05 m. Swiatto pionowe mostu, od dna cieku do spodu konstrukcji przesta,

wynosi ok. 2,80 m.

Przyczéiegk nr 1 krzyzuje sie z osig podtuzna ulicy pod katem 81°, natomiast przyczétek nr 2 pod

katem 84°.

Przesto mostu jest Zelbetowym rusztem sktadajacym sie z 8 szt belek o grubosci 26 cm [

wysokosci 37 cm, zespolonych ptytg pomostu o grubosci ( przyjeto ) 15 cm, usztywnionych w

kierunku poprzecznym poprzecznicami skrajnymi o wysokos$ci 37 cm i poprzecznicg srodkowg o

wysokosci 25 cm.

Podpory skrajne ( przyczétki ) stanowig betonowe petne Sciany o grubosci ( przyjeto )

125 cm. Oparte sg na tawach betonowych. Nie jest znane posadowienie taw fundamentowych

na gruncie.

Na ptycie pomostu przesta miesci sie jezdnia o nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokosci:

nad podporg nr 1 — 7,05 m i nad podporg nr 2 — 8,00 m, oraz 2 zabudowy chodnikowe o szero-

kosci po 0,50 m. Krawedzie zabudéw chodnikowych od strony jezdni wzmocnione sg stalowym

katownikiem L 50 x 50 mm. Zabudowy chodnikowe wyniesione sg nad jezdnie Srednio o ok. 8

cm po stronie prawej i 12 cm po stronie lewej.

Nie jest znana doktadna konstrukcja jezdni na moscie. Przyjeto jej taczng grubos¢ w osi po-

dtuznej ulicy rowng 33 cm. Przypuszczalnie pod nawierzchnig bitumiczng jest dawna na-

wierzchnia z brukowca. Przekrdj poprzeczny nawierzchni daszkowy po ok. 1,5 %.

Nawierzchnia zabudoéw chodnikowych betonowa.

Most wyposazony jest w obustronng porecz stalowa, przymocowana do zewnetrznych piono-

wych powierzchni skrajnych belek ustroju nosnego; nad podporami przedtuzona jest betono-

wymi Scianami o dtugosci i wysokosci po 1,50 m i grubosci 0,25 m.

Koryto cieku pod mostem jest dwudzielne i jest uregulowane i umocnione. Szeroko$¢ koryta

wynosi 2,00 m. Jego pionowe brzegi o wysokosci 40 cm, umocnione sg palisadg z kotkow

drewnianych o $rednicy 15 cm. Tarasy zalewowe, o pochyleniu w kierunku koryta cieku ok. 15°,

umocnione sg materacami gabionowymi.

W planie most potozony jest na prostym odcinku drogi.

Do konstrukcji przesta od spodu, pomiedzy drugg a trzecig belkg od prawej strony, podwieszo-

ny jest kabel teletechniczny o rurze ostonowej stalowej o srednicy 150 mm.

5.14.1. Parametry techniczne projektowanego mostu.

Most po przebudowie zachowa swoje parametry hydrologiczne tzn. swiatto pionowe i pozio-me,

ktére wynosza: swiatto poziome mostu od strony gérnej wody wynosi 6,60 m, natomiast od

strony dolnej wody wynosi 6,20 m, swiatto pionowe mostu, od dna cieku do spodu konstrukcji

przesta, wynosi ok. 2,80 m.

Parametry geometryczne mostu, zwigzane z funkcjg komunikacyjng ulegng zmianie i bedg wy-

nosic:

- szerokosc¢ catkowita mostu w czesci nadbudowanej na istniejgcej konstrukcji przesta jako
nadbeton — 8,30 m,

- szerokosc¢ jezdni na moscie — 6,00 m ( 3,50 + 2,50 )

- dlugosé catkowita ptyty mostu w osi podtuznej ulicy — 9,38 m.

5.14.2. Zakres prac rozbidrkowych.

Na istniejgcym moscie i dojazdach wykonany zostanie nastepujacy zakres robot rozbidrkowych:

- porecze stalowe na moscie z koncowymi $cianami betonowymi,

- hawierzchnia na moscie fgcznie z izolacjg i na dojazdach na dtugosci po 5,00 m od ptyty
pomostu — taczna dtugos¢ strefy robdt 19,48 m.

- wykonanie wykopu za przyczotkami na gtebokos¢ ok. 1,00 — 1,20 m pod wykonanie ptyt
przejsciowych,
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- zelbetowe zabudowy chodnikowe do poziomu zelbetowej ptyty pomostu.

Grunt z wykopow przeznaczony zostanie na odtworzenie nasypu za przyczotkami po wykonaniu
remontu mostu, nadmiar zostanie wykorzystany do robét drogowych lub wywieziony na zwatke.
5.14.3. Podpory mostu.

Ksztatt podpdr po remoncie nie ulegnie zmianie.

Wystepujace ubytki w powierzchni przyczétkdow o glebokosci wiekszej od 1 cm uzupetnione
zostang zaprawami niskoskurczowymi PCC. Pozostate powierzchnie zostang wyszpachlowa-ne
zaprawami PCC warstwg o grubosci 3 — 4 mm. Nastepnie cato$¢ zostanie pokryta powtoka z
farb do betonu. Kolor powtoki ustali Wykonawca robot z Zamawiajacym.

5.14.4. Ustrdj nodny przeset mostu.

Istniejgca ptyta pomostu zostanie pogrubiona nadbetonem o zmiennej grubosci, zgodnie z do-
kumentacjg projektowg. Nadbeton w kierunku podtuznym bedzie miat spadek 0,8 %. W przekro-
ju poprzecznym. Pod jezdnig nadbetonowi nadano przekréj poprzeczny daszkowy ze spadkami
po 2 %, natomiast w wyprofilowanych zabudowach chodnikowych spadek do $srodka jezdni po 2
% . Nadbeton wyprowadzony zostat poza istniejgcq ptyte pomostu; na jego koncach wyprofilo-
wano wsporniki do oparcia ptyt przejsciowych.

Potaczenie nadbetonu z istniejaca ptytg zrealizowane bedzie za pomocg bolcéw zespalaja-
cych, umieszczonych w otworach w istniejacej ptycie pomostu na zywicy lub na zaprawach ko-
twiacych PCC, w rozstawie siatkowym 45 x 45 cm.

Pogrubienie ptyty pomostu wykonano z betonu kl. C 25/30, ze zbrojeniem stalg klasy A-I1IN.
Powierzchnia ustroju nosnego, przy ubytkach o gtebokosci wiekszej od 1 cm, naprawiona zo-
stanie zaprawami niskoskurczowymi PCC. Powierzchnia spodu przesta, ( z wyjatkiem piono-
wych zewnetrznych powierzchni skrajnych belek, zostang zaszpachlowane zaprawami PCC,
warstwg o grubosci 3 — 4 mm. Zaprawami PCC zostang rowniez wyréwnane gorne powierzch-
nie ptyty pomostu, po rozebraniu istniejgcych zabudow chodnikowych, pozostajgce poza obry-
sem nadbetonowanej czesci nowej ptyty pomostu. Nastepnie wszystkie te powierzchnie, tgcznie
z powierzchniami pionowymi skrajnych belek w czesci istniejgcej oraz zewnetrznymi pionowymi
powierzchniami zabuddéw chodnikowych w nadbetonie, zostang pokryte powtokami ochronnymi
z farb do betonu.

5.14.5. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.

5.14.5.1 Piyty przejSciowe.

Na styku dojazdéw z przyczotkami wykonane zostang ptyty przejéciowe, oparte jednym kohcem
na wspornikach zelbetowych, wykonanych na koncach pogrubionej ptyty pomostu. przyczétkéw.
Pochylenie podtuzne gornej powierzchni ptyt przejsciowych, w kierunku dojazdow, wynosi po
10 %. Ptyty majg dtugos¢ po 300 cm, grubo$¢ 25 cm.

Ptyty wykonane bedg z betonu kl. C25/30 i zbrojone stalg kl. A-1lIN.

Utozone sg na podtozu wyréwnujgcym z betonu kl. C 8/10 o grubosci 10 cm.

5.14.5.2. 1zolacje.

Wszystkie powierzchnie elementéw betonowych stykajacych sie z gruntem zaizolowane bedg
powtokami izolacyjnymi z roztwordw asfaltowych na zimno w ukfadzie R + 2P.

Powierzchnia ptyty pomostu zaizolowana bedzie na catej szerokos$ci jezdni i pod kraweznikami,
izolacjg z papy zgrzewalnej o gr. min. 5 mm, ze sprowadzeniem jej na ptyty przejsciowe na 50
cm.

5.14.5.3. Odtworzenie nasypow.

Gruntem z wczes$niejszego wykopu, nalezy uzupetni¢ nasyp przy przyczétkach, po wykonaniu
ptyt przejsciowych..

Nadmiar zostanie wykorzystany na roboty w czesci drogowej lub wywieziony na zwatke.
5.14.5.4. Nawierzchnie.

Nawierzchnia moscie bedzie mie¢ nastepujacg konstrukcje:

- warstwa scieralna z BA — 4 cm,

- warstwa wigzaca z BA -5 cm.

Nawierzchnia na dojazdach na dtugosci po 5,00 m od koncow piyty pomostu ( nad ptytami
przejsciowymi ) bedzie mie¢ nastepujaca konstrukcje:

- warstwa s$cieralna z BA — 4 cm,

- warstwa wigzaca z BA -8 cm,

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — 25 cm.
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Nawierzchnia zabudoéw chodnikowych wykonana zostanie z zywic syntetycznych epoksydowo-
poliuretanowych o grubosci 5 mm.

5.14.5.5.Dylatacje.

Na styku ptyt przejSciowych z korncami ptyty pomostu, na szerokosci nawierzchni i na grubosci
warstwy scieralnej nawierzchni, wykonane zostanie ucigglenie nawierzchni masg asfaltowg
dylatacyjng o szerokosci 30 cm.

5.14.5.6. Balustrady.

Zabudowy chodnikowe zostang zabezpieczone obustronng balustradg szczeblinkowg stalowa.
Stupki balustrady mocowane bedg do stalowych marek przymocowanych do zewnetrznych pio-
nowych powierzchni zabudéw chodnikowych. Wysokos$¢ poreczy 1,10 m na poziom zabudowy.
Wykonane zostang ze stali kl A-l ( S235JR ). Zabezpieczenie antykorozyjne z farb EP + PUR.
5.14.5.7. Krawezniki.

Zabudowy chodnikowe od jezdni oddziela kraweznik kamienny 18 x 20 cm, ustawiony na pod-
lewce z suchego betonu kl. C25/30. Kraweznik wystaje 12 ponad poziom nawierzchni jezdni.
Styki pomiedzy kraweznikami oraz pomiedzy kraweznikiem a zabudowg chodnikowg nalezy
wypei¢ kitem asfaltowym trwale plastycznym.

5.14.5.8. Roboty regulacyjno-umocnieniowe w korycie cieku.

Nie przewiduje sie zadnych robot w korycie cieku.

5.14.5.9. Urzadzenia obce.

Do konstrukcji przesta od spodu, pomiedzy drugg a trzecig belkg od prawej strony, podwieszo-
ny jest kabel teletechniczny o rurze ostonowej stalowej o srednicy 150 mm.

Kabel nie bedzie kolidowat z prowadzonymi robotami budowlanymi.

5.14.6.0rganizacja robat.

Roboty zwigzane z remontem mostu wykonywane bedg catg szerokoscig obiektu, przy jego
catkowitym zamknieciu. Ruch kotowy i pieszy skierowane zostang na trasy objazdowe.

5.15 Oznakowanie

Projektowane oznakowanie przedstawiono w oddzielnym opracowaniu. Przed przystgpieniem
do robo6t w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu organizacji
ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u
zarzadcy drogi.

5.16 Technologia robo6t

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegotowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczeg6lnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajagce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- deklaracje wtasciwosci uzytkowych

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji zgodnosci
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Informacja do plan BIOZ

6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
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¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepisow
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.
Wykonywanie robét drogowych.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji rob6t budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robét, ktére moga stwarza¢ zagrozenie moga,
to by¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii energetycznych
- roboty polegajace na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest
Elementow zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-
sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby ( pokrycia dachowe — eternit) nalezy prowadzi¢
prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegodlnosci zgodnie z ustawg o odpadach.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca rob6t powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.
- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki
- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem
- porazenia pragdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),
- prace w wymuszonej pozycji ciata
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,
6.4 Sposob instruktazu pracownikéw
Nalezy :
- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,
- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkdéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby
d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu-
dowy i kierownicy robot
6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
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Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do ro-

dzaju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,

- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyrobéw, substancji i preparatéw nie-

bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkoéw technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen

stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagroze-

nia

zdrowia lub w ich sagsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej

eksploataciji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokétow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenhstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

6.6 .Zakres robot w branzy sanitarnej:

Niniejsza informacja BIOZ obejmuje swoim zakresem wykonanie sieci kd.

6.6.1.Kolejnos¢ realizacji:

-wykonanie wykopéw rozpartych brzegowo

-wykonanie podsypki pod rurociag

-wykonanie prac instalacyjnych- montaz rurociggow, studni, wpustéw

-dokonanie obsypki, nadsypki i wiasciwego zasypania wykopu

-przywrocenie ksztattu terenu

6.6.2.Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:

W bezposredniej bliskosci planowanych robét (w pasie drogowym), na zasadzie krzyzowania

sie znajduje sie liczne uzbrojenie podziemne- patrz Plan zagospodarowania oraz rysunki-

przekroje.

6.65.3.Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu stwarzajace zagrozenia:

Zagrozenie moze stwarzac¢ uzbrojenie gtownie w postaci sieci gazowej, energetycznej.

6.6.4.Przewidywane zagrozenia podczas wykonywania robét:

-dowdz i roztadunek materiatéw i urzadzen,

-wykonywanie wykopéw

-roztadunek urzadzen, np. elementéw studni.

-montaz urzadzen, np. separatora, elementéw studni.

-prace instalacyjne

-zasypka

6.6.5.Sposo6b prowadzenia instruktazu pracownikéw:

Kierownik robo6t zobowigzany jest do:

-dopuszczenia do pracy pracownikéw z aktualnymi uprawnieniami i badaniami lekarskimi oraz

przeszkoleniem w zakresie BHP

-przeprowadzenia instruktazu stanowiskowego pracownikow

-omoéwienia warunkow szczegdtowych i kolejnosci realizacji robot

6.6.6.Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom:

Kierownik budowy zobowigzany jest do zapewnienia:

-wlasnego bezposredniego nadzoru nad bezpieczenstwem higiena pracy na stanowiskach pra-

cy
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-ochrony osobistej pracownikom

-przenos$nego sprzetu gasniczego

-apteczki pierwszej pomocy

-zapewnienie fgcznosci telefonicznej z Pogotowiem Ratunkowym i Panstwowg Strazg Pozarng
-odpowiedniego zabezpieczenie terenu budowy (takze wykopow i pracy sprzetu) przed osoba-
mi nieupowaznionymi

-odpowiedniego zabezpieczenia wykopdéw

-stosowania odpowiednich maszyn i innych urzadzen technicznych zgodnie z ich przeznacze-
niem

-dopuszczacé do pracy z odpowiednim oswietleniem

-przewiduje sie opracowania planu BIOZ (prace moga trwa¢ ponad 30 dni, a liczba pracowni-
kow moze przekroczy¢ przy tym 20 osob)

7. Wplyw inwestycji na srodowisko.

7.1. Informacje ogdlne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci ulic dzieki wykonaniu projektowanej konstruk-
cji nawierzchni, elementéw odwodnienia, oswietlenia i tym samym poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinki nie lezagce na ob-
szarze objetym prawng forma ochrony przyrody. Rozpatrywane odcinki bedg jedynie mo-
dernizowane i w niewielkim stopniu ulegnie zmianie istniejgca o$ drég. Przebudowa nie wyma-
ga wycinki drzew i krzewdw.

Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumiczna wykonana z betonu asfaltowego wbudo-
wanego na gorgco wg normy PN-EN-13108-1. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytwor-
niach mas bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do sto-
sowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i swiadectwami jakosci. Na-
wierzchnia zostanie utozona na istniejgcej nawierzchni po jej sfrezowaniu. Poszerzenia na-
wierzchni zostang wykonane na podbudowie z kruszywa famanego o ciggtym uziarnieniu stabi-
lizowanego mechanicznie wg normy PN-S-06102:1997. Kruszywo to kamien polny lub odsiany
ze zwiru kopalnianego, przekruszony w zaktadach przerobu kamienia. Nie zawiera zadnych
dodatkéw chemicznych. Dowozony jest na budowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie
i zageszczanie, a takze zapobiega zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami.

. W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowa-
nie podstawowych materiatéw:

- beton asfaltowy ,

- beton cementowy

- krawezniki, obrzeza i kostka brukowa

- kruszywo tamane na podbudowe

- kruszywo naturalne na podsypki i podbudowe pod chodniki i parkingi

- znaki drogowe

- elementy kanalizacji deszczowej jak rury, studnie, wtazy,

- elementy oswietlenia jka fundamenty, stupy, wysiegniki, lampy

- woda

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania zageszczanej konstrukcji nawierzchni i poboczy.
7.2.Istniejgce obcigzenie srodowiska

Przebudowywane odcinki drég przebiegajg przez teren o zwartej zabudowie mieszkaniowej
typu wielorodzinnego, jednorodzinnego oraz budynki uzytecznosci publicznej. Brak jest obiek-
téw zabudowy, ktdre w istotny sposdb wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hata-
su czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi
posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia $ro-
dowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe, budynkéw publicz-
nych i lokalng komunikacje samochodowg. Po przebudowie nawierzchni nie przewiduje sie
znaczacego wzrostu ruchu.
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7.3. Wplyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni bitumicznej oraz poprzez zastosowanie tzw. ,cichej nawierzchni”.

7.4 Uwagi koncowe

Projektowane drogi majg przyjetg przez inwestora i zarzadce — Burmistrza Dziatdowo najnizszg
klase techniczng (L i D) i najnizszg kategorie ruchu (KR1), co Swiadczy, ze nawet w dalszej
perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa drogi
ma wykorzystywaé elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedy-
nie warunki ruchu pojazdow. Nie niszczy waloréw istniejagcego srodowiska przyrodniczego, nie
dzieli jednolitych ekosystemow o duzych warto$ciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie
odnosnie zmiany stosunkdéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzgled-
nie wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowa-
nych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywa-
jacych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi
gruntow.
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