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Zawiadomienie

o sposobie zalatwienia petycji

Dzialajac na podstawie art. 10 ust. 1 i art. 13 ust. | ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach
(Dz. U. z 2018 r. poz. 870), niniejszym zawiadamiam, Ze petycja w sprawie utworzenia przystanku
autobusowego Dzialdowskiej Komunikacji Miejskiej na jednej z ulic na osiedlu Lesna III i IV,
wniesiona 05.11.2018 r. adresowana imiennie do Burmistrza Miasta Dzialdowo, nie moze byc¢
w najblizszym czasie zalatwiona pozytywnie w rozumieniu Pana oczekiwan, jako osoby wnoszacej
petycje. Decyzja o zmianie rozkladu, zmianie funkcjonowania linii zostanie podjgta po polrocznym
funkcjonowaniu Dzialdowskiej Komunikacji Miejskiej.
Uzasadnienie

Na chwile obecna zostal rozstrzygnigty przetarg nieograniczony na $wiadczenie ustugi publicznego
transportu zbiorowego organizowanego przez Gming-Miasto Dziatdowo w latach 2018-2019, ktory
nie uwzglednial ulic na osiedlu Lesna Il i Lesna IV. Ulice wskazane w petycji nie zostaly
uwzglednione przy projektowaniu linii komunikacyjnej ze wzgledu na brak miejsc w ktorych byla
by mozliwos¢ usytuowania przystankow autobusowych. Przystanki nalezy projektowac jako:
zintegrowane z chodnikiem (wowczas nie nalezy oddzielac strefy peronowej od strefy ciagu
pieszego barierami, ani zadnym innym wygrodzeniem), wyspowe (wowczas nalezy dazyc, aby
dojscia z chodnikow na perony byly po obu ich koncach, a perony nalezy bezwzglednie oddzieli¢
od jezdni tzw. Blotochronem). Wyklucza si¢ wsiadanie pasazerow do pojazdéow publicznego
transportu zbiorowego z poziomu jezdni (za wyjatkiem tzw. przystankow ,,wiedenskich™). Nalezy
projektowa¢ mozliwie szerokie platformy przystankowe, ich szerokos¢ jest zalezna od wielkosci
i natezenia potokow pasazerskich. Na wnioskowanych ulicach sg zaparkowane pojazdy oraz liczne
zjazdy z drog publicznych na tereny prywatnych nieruchomosci, a zgodnie z ustawa z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r., poz. 1990 ze zm.) zabrania si¢
zatrzymania pojazdu w odleglosci mniejszej niz 15 m od slupka lub tablicy oznaczajgcej
przystanek, a na przystanku z zatoka — na calej jej dlugosci. Wedlug Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) zatoke

autobusowa, ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, nalezy usytuowac:



1) na prostym w planie odcinku drogi lub na tuku;
2) za skrzyzowaniem:;
3) na drodze jednojezdniowej z przesuni¢ciem w kierunku ruchu wzgledem zatoki dla kierunku
przeciwnego;
4) na odcinku drogi o pochyleniu podtuznym nie wigkszym niz:
a) 2,5% — na drogach klasy S i GP,
b) 4,0% — na drogach klasy G i drogach nizszych klas.
Przy przebudowic albo remoncie drogi na terenie zabudowy dopuszcza si¢ wyjatkowo inne
usytuowanie zatoki autobusowej niz za skrzyzowaniem. Na dwupasmowej drodze dwukierunkowej
klasy G, Z lub L, gdy przewiduje si¢ zbiorowa komunikacj¢ autobusowa i natgzenie miarodajne
ruchu wynosi co najmniej 400 P/h, powinny by¢ wykonane zatoki autobusowe. Przy przebudowie
albo remoncie drogi dopuszcza si¢ odstgpstwo od wykonania zatoki, jezeli jest zapewniona
wymagana odleglos¢ widocznosci na zatrzymanie. Mozna wykona¢ zatok¢ autobusowa po
wewnetrznej stronie luku w planie, jezeli na terenie zabudowy - jest zapewniona odlegltos¢
widocznosci na zatrzymanie. Mozna wykona¢ zatok¢ autobusowa po zewngtrznej stronie tuku
w planie lub za wierzchotkiem wypuklego tuku w przekroju podluznym, jezeli widocznos¢ przed
zatoka jest zapewniona na odleglos¢ co najmniej rowna wymaganej odleglosci widocznosci na
zatrzymanie. Zatoka autobusowa na tuku w planie powinna by¢ oddziclona od jezdni bocznym
pasem dzielagcym. Zatoka autobusowa powinna by¢ wykonana, o parametrach nie mniejszych niz:
1) dlugos¢é krawedzi zatrzymania - 20,0 m;
2) szerokos¢ zatoki przy jezdni - 3,0 m;
3) szerokos¢ zatoki - 3.5 m, jezeli jest ona oddzielona od jezdni bocznym pasem dzielagcym:
4) wyokraglenie zalomow krawedzi jezdni tukami o promieniu - 30,0 m;
5) szerokos¢ peronu - 1.5 m;
6) pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2,0%, skierowane do krawedzi jezdni drogi lub zgodnie
z jej pochyleniem, w zaleznosci od warunkéw odwodnienia. Skos wyjazdowy z drogi nie powinien
by¢ wigkszy niz | : 8, a skos wjazdowy na droge nie wigkszy niz 1 : 4. Dopuszcza si¢ na ulicach
klasy G, Z, L i D inne parametry zatoki autobusowej dostosowane do wymiarow pojazdow, dla
ktorych jest ona przeznaczona. Urzadzenie dla ochrony pieszych przed warunkami
atmosferycznymi (wiata), powinno by¢ oddzielne dla kazdego kierunku ruchu i odsuni¢te od
wewngetrznej krawedzi zatoki co najmniej o 1,5 m, a jezeli zatoka nie jest wykonywana - nie mniej
niz 2,5 m od krawedzi jezdni drogi. Urzadzenie to niec moze ogranicza¢ widocznosci na drodze
1 w obrgbie skrzyzowania.

Przystanki autobusowe, tak jak inne elementy przestrzeni miejskiej, powinny spelnia¢ wymogi

zwigzane z: dostepnoscia dla wszystkich uzytkownikow. funkcjonalnoscig, sprawnoscia,



integralnoscia, komfortem, bezpieczenstwem oraz ekonomicznoscig. Dostgpnos¢ dla wszystkich
uzytkownikow, w tym szczegdlnie dla osob niepelnosprawnych, w podeszlym wieku oraz dzieci
w wieku szkolnym. Dotyczy to drog dojscia do przystanku, warunkow korzystania z niego
i mozliwoscig wsiadania i wysiadania z autobusow. Funkcjonalnos¢, w rozumieniu dostosowania
lokalizacji do celu podrozy. Sprawnosé, w rozumieniu zapewnienia dobrych i bezpiecznych
warunkow podjazdu autobusow do krawegdzi przystankowej, a takze ruszenia z przystanku bez
zbednej straty czasu oraz dostosowania dlugosci krawedzi przystankowej do czgstotliwosci
i rodzaju taboru. Integralnos¢, w rozumieniu organizacji przestrzeni wokol przystanku
z uwzglednieniem pasazerow autobusow 1 samochodow, pieszych i rowerzystow. Organizacja
przystanku powinna uwzglednia¢ obecnos¢ tych grup uzytkownikow, ogranicza¢ mozliwe konflikty
i straty czasu. W miar¢ mozliwosci rozwiazania przystanku nie powinny tez zaburza¢ przebiegu
ciagow pieszych i rowerowych. Komfort, w rozumieniu wygody Korzystania z przystanku m. in.
jakos¢ nawierzchni, czystos¢, mozliwos¢ zadaszenia, postawienia lawki. Bezpieczenstwo,
w rozumieniu bezpieczenstwa komunikacyjnego (ilos¢ zaparkowanych pojazdow na jezdni,
lokalizacja przejs¢ dla pieszych, mozliwos¢ bezpiecznego przejazdu pojazdu komunikacyjnego).
Ekonomicznosé, w rozumieniu uwzglednienia ograniczen terenu, oszczednego i racjonalnego
gospodarowania doslgpng  przestrzenia oraz optymalizowania kosztow inwestycyjnych
i eksploatacyjnych.

Z powyzszego wynika, iz na wigkszosci ulic w Dzialdowskiej Komunikacji Miejskiej zastosowano
przystanki bez zatoki autobusowej. Stworzenie przystanku bez zatoki autobusowej wymaga
rozwazenia mozliwosci omijania autobusow. Omijanie powinno by¢ zakazane w przypadku, gdyby
wigzalo si¢ to z przekroczeniem osi jezdni, ze wzgledu na ograniczenia widocznosci (wyjazd zza
autobusu) oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych przechodzacych przez jezdni¢ w rejonie
przystanku.

Kazda decyzja o zmianie rozkladu, zmianie funkcjonowania linii zostanie podj¢ta po
uwzglednieniu wszystkich wnioskow dotyczacych zmiany rozkladu jazdy oraz zmiany linii. Pragne
takze poinformowac¢, ze przy planowaniu rozkladu jazdy trzeba wzia¢ pod uwagg czas pracy
kierowcow, skomunikowanie 4 linii autobusowych na 2 pojazdy komunikacyjne. Wszelkie zmiany
rozkladu jazdy musza by¢ zgodne z Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2018 r. poz.
202).
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