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OPIS TECHNICZNY do projektu wykonawczeqo

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany budowy drég wraz z infrastrukturg techniczng
na Osiedlu Lidzbarska, na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 1989, 1991/1, 1991/3, 1992/3,
1992/6, 1993/9, 1993/10, 1993/11, 1994/1, 1994/2, 1997, 1998/1, 1998/10, 1998/17, 1998/18,
1998/26, 2004/10, 2006/1, 2007/1, 2008/1, 2049, 2050, 2051/9, 2051/10, 2052/2, 2052/3,
2052/4, 2053/1, 2055/1, 2056/5, 2057/1, 2057/11, 2057/12, 2057/20, 2058/2, 2060/5, 2060/7,
2060/12, 2061/2, 2062/2, 2064, 2065/5, 2065/18, 2065/19, 2066/3, 2067/3, 2068/9, 2069/3,
2070/3, 2073, 2074/1, 2076/2, 2079/3, 2080/3, 2080/4, 2083/4, 2084/4, 2089/7, 2089/8,
2089/9, 2091/1, 2099/5, 2091/2, w obrebie nr 0001 Miasto Dziatdowo (jednostka ewidencyjna
280301 _1), powiat dziatdowski, wojewddztwo warminsko-mazurskie.

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnieh 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Gminy Miasto Dziatdowo w oparciu o:

mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

protokot uzgodnienia ZUD z dnia 26.01.2017, znak: Gk.6630.5.2017,

warunki przytaczenia wydane przez Energia Operator nr P/16/055439

opinia uzgodnienia dokumentacji Energia Operator z dnia 16.01.2017.

opinia Warminsko - Mazurskiego Konserwatora Zabytkéw w Olsztynie

- opinia zarzadu Wojewdédztwa Warmihsko-Mazurskiego w Olsztynie

Opinia Zarzadu Powiatu Dziatdowskiego

Opinia Burmistrza Miasta Dziatdowo

Decyzja Nr 11/2016 Burmistrza Miasta Dziatdowo o uwarunkowaniach srodowiskowych

realizacji inwestyciji

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. tekst jednolity Dz. U. 2016. poz. 209
ze zmianami
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa
runkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej budowy uktadu ulic Osiedla Lidz-
barska wraz z infrastrukturg techniczng w Dziatdowie, polegajacej w czesci drogowej na wy-
konaniu roboét rozbidrkowych, wykonaniu robot ziemnych, podbudowy z kruszywa tamanego i
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kruszywa stabilizowanego cementem pod nawierzchnie jezdni, Sciezek rowerowych, chodnikéw
i zjazdow, nawierzchni chodnikéw, Sciezek i zjazdow z kostki betonowej brukowej, warstw asfal-
towych nawierzchni jezdni, regulacji istniejacych w jezdni urzadzen oraz wykonaniu oznakowa-
nia pionowego i poziomego. Przebudowa ulic ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu sa-
mochodowego i ruchu pieszych. Projekt odwodnienia i o$wietlenia zawarto w oddzielnych opra-
cowaniach — projektach wykonawczych.

4. Opis stanu istniejaceqo

Teren budowy drog potozony jest w Dziatldowie. Miasto Dziatdowo lezy w wojewddztwie war-

minsko-mazurskim, w powiecie dziatdowskim, nad rzeka Dzialdéwka. Osiedle Lidzbarska to

dzielnica obejmujgca obszar ulokowany w zachodniej czesci miasta. Budowa obejmuje odcinki

drog o tacznej dtugosci 3888,64 m. Przewaza tu zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z nie-

wielkim udziatem funkcji ustugowej. Wiele dziatek nie jest jeszcze zabudowanych.

Uktad komunikacyjny Osiedla Lidzbarska objety opracowaniem projektowym obejmuje czterna-

Scie odcinkéw:

- ul. Raginisa od km 0+000,00 do km 0+686,40 oznaczony na planie zagospodarowania jako
PK1-PK2,

- ul. Sikorskiego od km 0+00,00 do km 0+431,21, PK9-PK10,

- ul. 1-Go Listopada od km 0+000,00 do km 0+434,37 PK3-PK4

- ul. Traugutta od km 0+000,00 do km 0+622,50, PK5-PK®6,

- ul. Reymonta od km 0+000,00 do km 0+681,37, PK7-PK8

- ul. Paderewskiego od km 0+000,00 do km 0+223,86, PK13-PK14,

- ul. Legionéw Polskich od km 0+000,00 do km 0+335,50, PK15-PK16,

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+045,17, PK28-PK29,

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+063,00, PK26-PK27,

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+059,20, PK24-PK25,

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+092,90, PK22-PK23,

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+103,90, PK28-PK29,

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+054,16, PK19-PK20,

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+055,10, PK19-PK21,

Ulica Raginisa posiada pas drogowy szerokosci 11 m na odcinku od km 0+008,50 do km

0+223,00 od skrzyzowania z drogg wojewddzka Nr 544 Brodnica — Dzialdowo — Mtawa — Ostro-

teka. Na odcinku od km 0+223,00 do km 0+686,40 pas drogowy ma szerokos¢ 16 m. Istniejgca

nawierzchnia asfaltowa ma szeroko$¢ 5,0 m i zamknieta jest poboczami z kruszywa i lewo-

stronnym sladowym rowem (strona zachodnia), na ktérego krawedzi rosng drzewa. Nawierzch-

nia bitumiczna catego odcinka jest w ztym stanie z duzg liczba uszkodzen w postaci pekniec

krawedziowych, spekan siatkowych i zapadnie¢. Droga posiada pionowe oznakowanie ktore

wymaga wymiany i uzupetnienia. Ulica Raginisa krzyzuje sie z ulicami: Lidzbarskg, w stosunku

do ktérej jest drogg podporzadkowang oraz z ulicami: Sikorskiego i 11-go Listopada, dla ktérych

jest droga gtéwna. W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura w postaci linii telekomu-

nikacyjnej oraz prostopadle przechodzi wodociag i kanalizacja deszczowa.

Pozostate ulice Osiedla Lidzbarska posiadajg nawierzchnie naturalne gruntowe a niektére z

nich zostaty wzmocnione pospétkg drogowa, aby zapewni¢ tymczasowq przejezdnosé ulic.

Czes¢ ulic posiada juz kanalizacje sanitarng, wodociagi, sie¢ telekomunikacyjnag, gazowa i oswi-

etlenie.

Powierzchnia zajmowanego terenu przez ukfad drog Osiedla Lidzbarska wynosi 4,215 ha.

W liniach paséw drogowych znajdujg sie:

- kolektor sanitarny,

- wodocigg miejski,

- gazociag,

- podziemna siec telefoniczna,

- sie€ energetyczna niskiego napiecia — podziemna

- sie¢ oswietleniowa z latarniami

Czes¢ ulic posiada oznakowanie pionowe.

5. Opis stanu projektowanego
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Podstawowe funkcje projektowanych ulic to:

- umozliwienie ruchu pojazdéw

- umozliwienie ruchu pieszego i rowerowego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sasiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggow uzbrojenia technicznego
Projekt budowlany przebudowy drég bedzie obejmowat wykonanie petnej konstrukcji jezdni
zamknietej obustronnym kraweznikiem lekkim, chodnikow, jednostronnej sciezki rowerowej (tyl-
ko w ul. Raginisa i w ul. 11-go Listopada). Nawierzchnia jezdni z betonu asfalttowego w ul. Ra-
ginisa a w pozostatych ulicach z kostki betonowej brukowej. Nawierzchnia chodnikoéw i Sciezek
rowerowych z kostki betonowej brukowe;j.
Istniejacy obecnie system odwodnienia drogi polegajacy na zbieraniu wod opadowych do przy-
droznych rowow (w przypadku ulicy Raginisa) lub w teren zostanie zastgpiony uktadem kanali-
zacji deszczowej. Przewiduje sie odprowadzenie wéd do studni istniejgcej w ul. Raginisa. Pro-
jektowana sie¢ kanalizacji deszczowej w catosci bedzie wykonana wytacznie w systemie grawi-
tacyjnym. Celem wykonania kanalizacji deszczowej jest umozliwienie odwodnienia nawierzchni
przebudowywanych ulic (nawierzchni jezdni, chodnikdw, zjazdow i $ciezki rowerowe;j).
Na zmodernizowanych drogach dzieki wykonaniu nowej nawierzchni poprawig sie zdecydowa-
nie warunki poruszania sie po nich wszystkim uzytkownikom. Poprawi sie bezpieczenstwo.
Zmniejszy sie rowniez hatas oraz emisja gazéw i pytdbw do powietrza. Trwate i bezpieczne drogi,
przejezdne przez caty rok dla wszelkich pojazdow, zapewnig mieszkancom lepszy dostep do
swoich posesji. Obnizone zostang koszty utrzymania drég, ktore przy istniejacej obecnie na-
wierzchni sg znaczne a wigzg sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami remontéw czastko-
wych, wypetniania wybojéw, uszczelniania spekanh i uzupetniania kruszywem. Przebudowane
ulice poprawig tez mozliwo$¢ korzystania z komunikacji zbiorowej. Zmodernizowane drogi pod-
niosg walory tej czesci miejscowosci Dzialdowo oraz terendéw przylegtych do drég, ktore z
uwagi na swoje potozenie moga stac¢ sie miejscem do nowych osiedlen i lokalizacji nowych za-
ktadéw ustugowych.
W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie zmiany dotychczasowej
formy uzytkowania terenu.
Celem inwestyciji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej miasta Dziatdowo.
W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu kierowano sie nastepujgcymi przestankami:
- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,
- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego,
- dostosowanie uksztattowania drég w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatbw miejscowych,
- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan.
Planuje sie wykonanie nastepujgcych robét na poszczegdlnych odcinkach:
- ul. Raginisa od km 0+000,00 do km 0+686,40 oznaczony na planie zagospodarowania jako
PK1-PK2, planuje sie rozebranie istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni i wykonanie catkowi-
cie nowej konstrukcji jezdni szerokosci 6,00 m, zamknietej kraweznikiem lekkim z prawostron-
nym chodnikiem na catej dlugosci odcinka i lewostronng Sciezkg rowerowg na odcinku od km
0+224,00 do km 0+686,40. Po stronie lewej aby zachowac istniejgcy drzewostan planuje sie
tylko pas zieleni. Istniejgce drzewa zostang poddane jedynie zabiegom pielegnacyjnym, polega-
jacym na usunieciu suchych i zniszczonych gatezi oraz usunieciu odrostéw przy gruncie.
- ul. Sikorskiego od km 0+00,00 do km 0+431,21, PK9-PK10, planuje sie wykonanie jezdni sze-
rokosci 6,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej brukowej
grub. 8 cm, z obustronnymi chodnikami szerokoséci 1,40-2,20 m, z kostki betonowej brukowej
grub. 6 cm i zjazdami do posesji rowniez z kostki betonowej. Chodnik od strony posesiji za-
mkniety obrzezem betonowym 8x30x100 cm.
- ul. 1-Go Listopada od km 0+000,00 do km 0+434,37 PK3-PK4 planuje sie wykonanie jezdni
szerokosci 6,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej brukowej
grub. 8 cm, z obustronnymi chodnikami szerokosci 2,00 m po stronie prawej i 1,50 m po stronie
lewej z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm i zjazdami do posesji rowniez z kostki betonowe;j.
Chodnik od strony posesji zamkniety obrzezem betonowym 8x30x100 cm. Po stronie lewej za
kraweznikiem sciezka rowerowa szerokosci 2,00 m,
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- ul. Traugutta od km 0+000,00 do km 0+622,50, PK5-PK®6, planuje sie wykonanie ciggu pieszo-
jezdnego bez kraweznikéw na odcinku od km 0+012 do km 0+052 szerokoéci 9,0 m i dalej pla-
nuje sie wykonanie jezdni szerokosci 6,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z
kostki betonowej brukowej grub. 8 cm, z obustronnymi chodnikami szerokosci zmiennej z kost-
ki betonowej brukowej grub. 6 cm i zjazdami do posesiji réwniez z kostki betonowej. Chodnik od
strony posesji zamkniety obrzezem betonowym 8x30x100 cm.

- ul. Reymonta od km 0+000,00 do km 0+681,37, PK7-PK8, planuje sie wykonanie ciggu pie-
szo-jezdnego bez kraweznikébw na odcinku od km 0+014 do km 0+097 szerokosci 6,0 m i dalej
planuje sie wykonanie jezdni szerokosci 6,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig
z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm, z obustronnymi chodnikami szerokosci zmiennej z
kostki betonowej brukowej grub. 6 cm i zjazdami do posesji réwniez z kostki betonowej. Chod-
nik od strony posesji zamkniety obrzezem betonowym 8x30x100 cm.

- ul. Paderewskiego od km 0+000,00 do km 0+223,86, PK13-PK14, planuje sie wykonanie
jezdni szerokosci 6,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej
brukowej grub. 8 cm, z obustronnymi chodnikami szerokosci 2,00 m, z kostki betonowej bruko-
wej grub. 6 cm i zjazdami do poses;ji rowniez z kostki betonowej. Chodnik od strony posesiji za-
mkniety obrzezem betonowym 8x30x100 cm.

- ul. Legionéw Polskich od km 0+000,00 do km 0+335,50, PK15-PK16, planuje sie wykonanie
jezdni szerokosci 6,00 m na odcinku od km 0+000 do km 0+236, zamknietg kraweznikiem beto-
nowym z jezdnig z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm, z obustronnymi chodnikami szeroko-
sci 2,00 m, z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm i zjazdami do posesji réwniez z kostki beto-
nowej. Chodnik od strony posesji zamkniety obrzezem betonowym 8x30x100 cm. Na odcinku
od km 0+236 do km 0+335,50 planuje sie ciag pieszo-jezdny z jezdnig szerokosci 5,00 m i
chodnikami szerokosci po 1,50 m planowanymi z kostki kolorowej bez oddzielenia od jezdni
kraweznikiem.

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+045,17, PK28-PK29, planuje sie wykonanie jezdni sze-
rokosci 5,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej brukowe;j
grub. 8 cm, z obustronnymi pasami zieleni. Zielen od strony posesji zamknieta obrzezem beto-
nowym 8x30x100 cm.

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+063,00, PK26-PK27, planuje sie wykonanie jezdni sze-
rokosci 6,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej brukowe;j
grub. 8 cm, z obustronnymi chodnikami szerokos$ci 2,00 m, z kostki betonowej brukowej grub. 6
cm i zjazdami do posesji rowniez z kostki betonowej. Chodnik od strony posesji zamkniety
obrzezem betonowym 8x30x100 cm.

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+059,20, PK24-PK25, planuje sie wykonanie jezdni sze-
rokoéci 5,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej brukowe;j
grub. 8 cm, z obustronnymi pasami zieleni. Zielen od strony posesji zamknieta obrzezem beto-
nowym 8x30x100 cm. Pas drogowy szerokosci 10 m.

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+092,90, PK22-PK23, planuje sie wykonanie jezdni sze-
rokoéci 6,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej brukowe;j
grub. 8 cm, z obustronnymi chodnikami szerokosci 1,50 m po stronie lewej i 2,00 m po stronie
prawej z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm i zjazdami do posesji réwniez z kostki betono-
wej. Chodnik od strony posesji zamkniety obrzezem betonowym 8x30x100 cm. Po stronie pra-
wej za kraweznikiem Sciezka rowerowa szeroko$ci 2,00 m,

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+103,90, PK28-PK29, planuje sie wykonanie jezdni sze-
rokoéci 5,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej brukowe;j
grub. 8 cm, z obustronnymi pasami zieleni. Zielen od strony posesji zamknieta obrzezem beto-
nowym 8x30x100 cm.

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+054,16, PK19-PK20, planuje sie wykonanie jezdni sze-
rokoéci 6,00 m, zamknietg kraweznikiem betonowym z jezdnig z kostki betonowej brukowe;j
grub. 8 cm, z obustronnymi pasami zieleni. Zielen od strony posesji zamknieta obrzezem beto-
nowym 8x30x100 cm. Na koncu odcinka plac do zawracania.

- ulica nazwy od km 0+000,00 do km 0+055,10, PK19-PK21, planuje sie wykonanie ciggu pie-
szo-jezdnego bez kraweznikow szerokosci 10,0 m z placem do zawracania,

Projektuje sie odtworzenie istniejacego oznakowania i uzupetnienie o0 nowe elementy.
Projektuje sie ustawienie nowego kraweznika betonowego typu lekkiego 15 x 30 cm na fawie
betonowej z oporem z betonu C-12/15 i podsypce cementowo — piaskowej 1:4 po stronie
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wschodniej jezdni ulicy. Swiatto kraweznika generalnie +10 cm. Na odcinkach poczatkowych
nalezy sprowadzi¢ kraweznik do wysokosci istniejagcego kraweznika na odcinku jednego ele-
mentu. Pierwsze krawezniki po obu stronach kraweznika obnizonego (przejscia dla pieszych)
utozy¢ ukosnie od wysokosci obnizenia ( +3 - +5 cm ) do petnej wysokosci ( +10 cm ) na drugim
koncu elementu. Rampy wykonane na gtebokos¢ 1 metra od jezdni utatwig ruch niepetno-
sprawnym i osobom z wozkami. Na rampach ( szerokos$¢ przejscia 4,0 m i gtebokos¢ 0,80 m)
nalezy utozy¢ ptyty chodnikowe antyposlizgowe (wyczuwalne przez niewidomych) w dwoch rze-
dach szerokosci 80 cm (2x40 cm).

Chodniki i sciezke projektuje sie ograniczy¢ obrzezem betonowym 8 x 30 cm ustawianym na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm. Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej
szarej fazowanej grubosci 6 cm a nawierzchnia $ciezki rowerowej z kostki bezfazowej czerwo-
nej grubosci 8 cm. .

Na zjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej typu brukowej kolorowej (kolor
grafitowy lub inny do uzgodnienia z zamawiajgcym na etapie wykonawstwa) gruboéci 8 cm na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa
tamanego niezwigzanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm i warstwie kru-
szywa stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grub. 15 cm. Szerokos¢ zjazdéw uzaleznio-
na jest od szerokosci wjazdéw do posesji - minimum 3,50 m. Nie zmieni sie szerokos$¢ zjazddw.
Zjazdy zostang zamkniete w bramach obrzezem trawnikowym 8x30 cm ustawionym na podsyp-
ce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5. Nawierzchnia zjazdow od nawierzchni chodnika nie be-
dzie oddzielona obrzezem ani kraweznikiem tylko wykonana ,na styk”. W miejscu potaczenia
zjazdu z nawierzchnia jezdni w miejsce kraweznika lekkiego projektuje sie kraweznik zjazdowy
15x22x100 cm na tawie betonowej z oporem.

5.2 Przekroj poprzeczny
Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -LiD

- predkos$¢ projektowa - 40 km/h

- no$nosé podioza -G1,G3

- gtebokos¢ przemarzania - 1,00 m (Il strefa)

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu - KR 1i KR2 (ul. Raginisa)
- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- szerokosc jezdni na odcinku ulicznym -5,00-6,00 m

- szerokos¢ chodnika -1,40-2,40m

- szerokosc sciezki rowerowej -2,00m

5.3 Ekonomiczny aspekt projektowanych rozwiazan

W celu obnizenia kosztow przebudowy uktadu ulic kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametrow technicznych ulicy do istniejgcego zagospodarowania, potrzeb
mieszkancow, firm oraz przewidywanego natezenia i struktury ruchu drogowego.

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania ulic w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie wgtebne z wykorzystaniem projektowanego odcinka sieci kanalizacji deszczowej

5.4 Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drég (ulic) wraz z budowa urzadzen infrastruktury
technicznej tj. elementéw kanalizacji deszczowej i oSwietlenia. Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministar Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012
poz. 463 ze zm.) projektowane obiekty nalezg do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktora
obejmuje posadowienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym sche-
macie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych’

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:
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- analizie danych archiwalnych,

- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektow sgsiednich

- wykopow sondazowych i analizy makroskopowej podtoza przeprowadzonych przez uprawnio-
nego geologa Grzegorza Przybylskiego.

Z badan geologicznych wynika, ze w podtozu projektowanej przebudowy drogi wystepujg na-
stepujace warunki gruntowo-wodne wzdtuz gtéwnych ciggow:
- ulica Raginisa - od powierzchni terenu wystepuje nasyp niebudowlany i grunty prochniczne o
grubosci od 0,30 m do 0,70 m, srednio 0,51 m. Ponizej grunty grupy nosnosci G3. - -
ulica 11 Listopada - w strefie 0+000 do 0+250 dokonano wymiany gruntéw. Do gtebokosci od
0,40 do 0,65 m p.p.t. wystepujg grunty nasypowe (pospotki) grupy nosnosci G1. Srednio ponizej
gtebokosci 0,50 m wystepujg gliny piaszczyste i piaski gliniaste - G3. W strefie od 0+250 do km
0+434 od powierzchni terenu wystepuje grunt préchniczny o grubosci od 0,40 do 0,95 m, wy-
magajgcy wymiany. Ponizej gruntow stabonosnych w wiekszosci wystepujg pospdtki - G1.

- ulica Reymonta - od powierzchni terenu wystepuje gtoéwnie nasyp niebudowlany (grunt préch-
niczny z domieszkg gruzu) o grubosci od 0,00 do 0,75 m, srednio 0,38 m. Jedynie lokalnie od
powierzchni terenu wystepuje nasyp budowlany (pospétka lekko gliniasta). Dla catej ulicy grunty
wymagajgce wymiany wykazujg grubosé¢ od 0,00 m do 1,05 m a srednio 0,51 m. Ponizej grun-
tow nasypowych wystepujg grunty grupy nosnosci G3. - ulica Traugut-
ta - od powierzchni terenu wystepuje nasyp niebudowlany oraz grunty préchniczne o sumarycz-
nej grubosci od 0,50 m do 1,05 m, $rednio 0,80 m. Ponizej wystepuja grunty grupy nosnosci
G3.

Na terenie catego Osiedla Lidzbarska nie stwierdzono zwierciadta wod gruntowych. Jedynie w
jednym otworze, w strefie gtebokosci od 2,00 do 2,20 m p.p.t., stwierdzono saczenia.

5.5. Konstrukcja nawierzchni:

Zaprojektowano przekrdj normalny dla catego przebudowywanego odcinka ulic, na ktérych
przedstawiono wymiary i konstrukcje wszystkich projektowanych elementow ulicy. W zatoze-
niach projektowych przyjeto zastosowanie tradycyjnych materiatow i typowych technologii wy-
stepujacych w budownictwie drogowym.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 i KR2 (ul. Raginisa) z zatgcznika Nr 5
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 r.):

Planowana konstrukcja nowej jezdni dla KR2 na odcinku ulicy Raginisa gdzie grunty podtoza
nalezg do G3

- warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 PN-EN-13108-1 grubosci 5 cm wg
PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm tzw. ,cicha nawierzchnia”

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—-13108-1 grubosci 7 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm zgodnie z PN-EN 13285.

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku) stabilizowanego ce-
mentem o Rm=2,50 MPa grub. 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15 cm.

- podfoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa tamanego
planuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg
C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgce;j
na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem
mechanicznym zapewniajgcym rownomiernos¢ skropienia i okreslony $cisle jego wydatek. Za-
lecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa -0,7-1,0 kg/m?
- podbudowa asfaltowa i warstwa wyréwnawcza - 0,2-0,3 kg/m?
- warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg./m?

Konstrukcja jezdni z kostki betonowej brukowej gdzie grunty podtoza nalezg do G3
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- kostka betonowa brukowa ” grub. 8 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego tamanego o ciagtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm zgodnie z PN-EN 13285.

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku) stabilizowanego ce-

mentem o Rm=2,50 MPa grub. 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 10 cm.

- podfoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Konstrukcja ciggu $ciezki rowerowe;j:

- kostka betonowa brukowa ” grub. 8 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego tamanego o ciagtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm zgodnie z PN-EN 13285.

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15 cm.

- podfoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Konstrukcja nawierzchni odcinkéw chodnikdow:

- kostka betonowa brukowa ” grub. 6 cm szara ( w ul. Raginisa przy sciezce rowerowej 8 cm)

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego tamanego o ciagtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 10 cm zgodnie z PN-EN 13285.

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 10 cm.

- podfoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od trawnikéw.

Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego 150 x 30 cm na fawie betonowej z oporem i podsyp-
ce cementowo — piaskowej 1:4, wystajagce maksymalnie 10 cm ponad jezdnie, obnizony na
wjazdach do posesji tak aby wystawaly od 2 do 4 cm. Na przejsciach dla pieszych projektuje
sie obnizenie kraweznika tak aby wystawat 2 cm ponad jezdnie (kraweznik najazdowy
15x22x100 cm) a nawierzchnia przed przejsciem zostanie wykonana z ptyt dotykowych o wy-
miarach 40x40x5 cm na powierzchni 0,80 x 4,00 m, aby ufatwi¢ przejscie osobom niewidzacym.

Na zjazdach przez chodnik planuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej grubosci 8 cm
na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm oraz warstwie mrozoochronnej z piasku
grubosci 15 cm. Szeroko$¢ wjazddéw uzalezniona jest od szerokosci wjazdow do posesji. Zjazdy
zamkniete od strony posesji oraz zieleni opornikiem betonowym 12x25x100 cm a potaczenie
nawierzchni zjazdu z kostki z nawierzchnia chodnika z kostki ,na styk”.

Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow
normalnych.

Przebudowa czesci zjazdéw dotyczy tylko ich przebudowy konstrukcyjnej (nowa nawierzchnia)
bez zmiany ich lokalizacji.

5.6 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanych tras pokrywa sie z przebiegiem istniejacych ulic.

5.7 Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi.

Projektowany uktad ulic Osiedla Lidzbarska taczy sie poprzez ulice Raginisa, Traugutta,
Reymonta i 11-go Listopada z drogg wojewddzkg nr 544 Brodnica — Dzialdowo — Mtawa —
Ostroteka, ktora jest najwazniejszg drogg dla miasta Dziatdowa. Dla samego Osiedla Lidzbar-
ska drogg gtdwng jest ulica Raginisa, do ktérej podporzadkowane sg krzyzujgce sie z nig gtéw-
ne ulice osiedla — Sikorskiego, Traugutta i 11-go Listopada. Tka funkcje petni tez ulica Reymon-
ta, Chiciak nie faczy sie bezposrednio z ulica Raginisa ale krzyzuje sie z ulicg Lidzbarska czyli
drogg nr 544. Pozostate odcinki to ulice osiedlowe, obstugujgce zabudowe mieszkaniowa, cze-
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sto bez przejazdu (,slepe”) jak ulice Paderewskiego i Legionéw Polskich, dla ktérych drogg
gtéwna jest ulica 11-go Listopada czy krotkie odcinki ulic bez nazwy odchodzace od ulicy Trau-
gutta i Reymonta.

5.8 Przekréj podtuzny

Niwelete nawierzchni drég zaprojektowano w taki sposéb, aby utrzymac jednakowg grubosc
uktadanych warstw nawierzchni i dowigzac¢ sie do istniejgcych zjazdow, jednoczesnie zapewnia-
jac odwodnienie drog. Spadek podtuzny wynosi od 0,30% do 2,25%. Rzedne projektowane;j
nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 160,42 do 166,93 m, a wiec przewyzszenie wy
nosi 6,51 m. Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegétowe
pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

5.9 Skrzyzowania

Skrzyzowania ulic projektowanych z istniejgcymi to skrzyzowania zwykte. Skrzyzowania powyz-
sze przyjeto jako zjazdy publiczne. Ulice krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizonym do pro-
stego. Projektuje sie wyokralenie tukdw kraweznikami o promieniach 8,0 m oraz wyjatkowo 6,0 i
7,0 m.

5.10 Odwodnienie

Przewiduje sie budowe sieci kanalizacji deszczowej w postaci: rurociggéw gtéwnych prowadzo-
nych gtownie w pasie jezdni ze studniami rewizyjnymi (pokrywa na pierécieniu odcigzajagcym
oraz wiaz zeli. @600 w kl. D400) usytuowanymi w odlegto$ciach miedzy sobg: 40m- 50m. Za-
stosowano (zgodnie z ideogramem) rurociggi: gtadkie: PE @800, @600, @500, @400, @300; PP
lub PCV @250, @200 , 3160.

Projekt odwodnienia w oddzielnym opracowaniu branzowym.

5.11. Roboty ziemne

Wystepujace roboty ziemne dotycza wykonania koryta pod konstrukcje nowej nawierzchni jezd-
ni, chodnikéw, sciezki rowerowej i pod zjazdy oraz pod nowe elementy kanalizacji deszczowe;j.
Roboty ziemne wykonywane bedg w gruncie kat. Il. W miejscach wystepowania kolizji z innymi
urzgdzeniami roboty ziemne nalezy wykonywac recznie.

5.12. Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z rozebraniem kon-
strukcji istniejgcej jezdni z betonu asfaltowego i podbudowy z betonu cementowego, rozbiodrka
nawierzchni z kostki chodnikow, zjazdéw, rozbidrka kraweznika, obrzezy, rozbiorka nawierzchni
chodnikoéw z ptytek i zjazdow z trylinki. Regulacji pionowej wymagajg urzadzenia takie jak wtazy
kanatowe studni rewizyjnych, wiazy studni teletechnicznych, skrzynki zaworéw wodociggowych
i gazowych. W/w urzadzenia nalezy regulowa¢ w uzgodnieniu z przedstawicielami zarzadcéw
mediéw. Budowa ulic nie wymaga wycinki drzew.

5.12 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje wodociag, ko-
lektor sanitarny, podziemna linia telekomunikacyjna, gazociag i linia energetyczna podziemna
oraz latarnie uliczne. Nie ma kolizji w robotach drogowych pomiedzy tymi urzadzeniami. Nalezy
jedynie zachowac szczegodlna ostrozno$é¢ przy wykonywaniu robot ziemnych. Urzgdzenia pod-
ziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci me-
talowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na
skrzyzowaniu z tymi urzgdzeniami wykonac recznie pod nadzorem pracownikow mediow. Jesli
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kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopaé i zagtebié. Nie wyklucza sie istnienia
niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.
Istniejgce wiazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych, kraty wpustow ulicznych i za-
wory wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej
poprzecznie i podtuznie z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejacych urzgdzen uzbrojenia
podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono, ze:
-kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu

-sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejgcymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wodo-
ciggowymi nalezy zachowa¢ minimalng odlegtos¢ pionowg réwng 20cm. W przypadkach uza-
sadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi. W
przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwiocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujgcych urzadzen i przysztego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia
sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksploata-
tora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzo-
rem uzytkownikéw: Zaktadu Energetycznego, gazowni, Orange SA .,itp..

Na obszarze objetym przebudowg wystepuje zadrzewienie.

5.12.1. Wodociag

Nie wystepujg kolizje z siecig wodociggowa.

5.12.2. Sie¢ telekomunikacyjna

Nie wystepujg kolizje z siecig telekomunikacyjna.

5.12.3. Sie€ sanitarna

Nie wystepujq kolizje z siecig kanalizacji sanitarnej

5.12.4. Sie€ energetyczna

Nie wystepujg kolizje z siecig elektryczng. Projektuje sie budowe przytgcza energetycznego od
istniejgcego ztgcza kablowego w ul. Traugutta przy dziatce nr 2077/1 oraz budowe os$wietlenia
ulicznego polegajacego na budowie linii zalicznikowej kablowej oraz oswietlenia ulicznego z
latarniami aluminiowymi i z oprawami diodowymi.

Projekt oswietlenia w oddzielnym opracowaniu branzowym.

5.13 Oznakowanie

Projektowane oznakowanie przedstawiono w oddzielnym opracowaniu. Przed przystgpieniem
do robdt w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu organizacji
ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u
zarzadcy drogi.

5.14 Technologia roboét

Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
téw i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- deklaracje wtasciwosci uzytkowych

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatéw i deklaracji zgodnosci
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.
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