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OPIS TECHNICZNY do projektu wykonawczeqo

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy ulic Wolnosci, Sportowej i Bu-
dowlanej (dawniej Strzelczyka) w Dziatdowie, na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 661/2,
845, 919, 922, 923, 924/5, 924/6, 1332, 1345, 1367, 1383, 1399, 1525, 1569, 1626, 1652,
1749/1, 1768/1, 2964/2, w obrebie nr 0001 Miasto Dziatdowo (jednostka ewidencyjna
280301_1) powiat dziatldowski, wojewddztwo warminsko-mazurskie.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Gminy Miasto Dziatdowo w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

e Uchwata nr XXXIX/348/14 Rady Miasta Dziatdowa z dnia 9.10.2014. w sprawie zmiany

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Dziatdowo

protokot uzgodnienia ZUD z dnia 16.08.2017, znak: Gk.6630.130.2017,

opinia uzgodnienia dokumentacji Energia Operator nr 308/17

warunki przytgczenia wydane przez Energia Operator nr P/17/031942

opinia uzgodnienia dokumentacji Energia Operator z dnia 16.01.2017.

Decyzja RDOS o uwarunkowaniach $rodowiskowych realizacji inwestycji

stawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. tekst jednolity Dz. U. 2016. poz. 20 ze

zmianami

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegodtowych wa
runkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy ulic Wolnosci, Spor-
towej i Budowlanej (dawniej Strzelczyka) wraz z infrastrukturg techniczng w Dziatdowie, polega-
jacej w czesci drogowej na wykonaniu robot rozbidrkowych, wykonaniu robot ziemnych, pod-
budowy z kruszywa tamanego i kruszywa stabilizowanego cementem pod nawierzchnie jezdni,
Sciezki rowerowych, chodnikéw i zjazdéw, nawierzchni chodnikéw, Sciezki i zjazdéw z kostki
betonowej brukowej, warstw asfaltowych nawierzchni jezdni, regulacji istniejgcych w jezdni
urzadzen oraz wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego. Przebudowa ulic ma na celu
poprawe bezpieczenstwa ruchu samochodowego i ruchu pieszych. Projekt odwodnienia i
oswietlenia zawarto w oddzielnych opracowaniach — projektach wykonawczych. Na zmoderni-
zowanych ulicach dzieki wykonaniu nowej nawierzchni poprawig sie zdecydowanie warunki
poruszania sie po nich wszystkim uzytkownikom. Poprawi sie bezpieczenstwo. Zmniejszy sie
réwniez hatas oraz emisja gazéw i pytébw do powietrza. Trwate i bezpieczne drogi, przejezdne
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przez caty rok dla wszelkich pojazdow, zapewnig mieszkancom lepszy dostep do swoich pose-
sji. Obnizone zostang koszty utrzymania drég, ktore przy istniejacej obecnie nawierzchni sg
znaczne a wigzg sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami remontéw czastkowych, wypetnia-
nia wybojow, uszczelniania spekan i uzupetniania betonem asfaltowym. Przebudowane ulice
poprawig tez mozliwo$¢ korzystania z komunikacji zbiorowej. Zmodernizowane drogi podniosg
walory tej czesci miejscowosci Dziatdowo oraz terendw przylegtych do drég, ktére z uwagi na
swoje potozenie mogg sta¢ sie miejscem do nowych osiedlen i lokalizacji nowych zaktadow
ustugowych.

4. Opis stanu istniejacego

Teren przebudowy ulic potozony jest w Dziatdowie. Miasto Dziatdowo lezy w wojewodztwie war-
minsko-mazurskim, w powiecie dzialdowskim, nad rzekg Dziatdéwka. Projektowane ulice znaj-
duja na obszarze ulokowanym w potudniowo-wschodniej czesci miasta. Rejon inwestyc;ji fizjo-
graficznie potozony jest na terenie Wzniesienn Mtawskich, stanowigcych fragment Niziny Pot-
nocno-Mazowieckiej, a pod wzgledem geomorfologicznym na terenie rowniny sandrowej grani-
czacej od potudnia z zagtebieniem wytopiskowym, stanowigcym réwnine torfowa. Zagtebienie
wytopiskowe wciggniete jest w sie¢ odptywu lokalnego cieku wodnego o nazwie Kanat Mtynski,
bezposredniego doptywowi Dziatdowki (Wkry). Przebudowa obejmuje odcinki drég o facznej
dtugosci 1421m. Przewaza tu zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z niewielkim udziatem
funkcji ustugowej. Przy ulicy Sportowej zlokalizowany jest kompleks szkolny z boiskami sporto-
wymi.
Ukfad komunikacyjny ujety w opracowaniu obejmuje trzy odcinki:
- ul. Wolnoséci od km 0+035,00 do km 0+422,50 oznaczony na planie zagospodarowania jako
PK1-PK2, od skrzyzowania z drogg wojewddzkg DW 544 (od skrzyzowania ulicy z Wolno$ci z
ulicami Mtawska i Meczennikéw. Odcinek od km 0+000,00 do km 0+035,00 zostat wytaczony z
opracowania poniewaz byt zmodernizowany w roku 2016 w ramach przebudowy drogi woje-
wodzkiej DW 544.
- ul. Sportowa od km 0+578,60 do km 1+114,00, PK3-PK4, z wylgczeniem odcinka od km
0+422,50 do km 0+578,60, ktory stanowi skrzyzowanie ulic: Wolnosci, Sportowe;j, S. Wojciecha,
Nidzickiej i Lenartowicza, stanowigcych rondo zmodernizowane przed kilku laty i nie wymagaja-
ce przebudowy
- ul. Budowlana (dawniej Strzelczyka) od km 1+1+114,00 do km 1+421,30 PK4-PK5, do skrzy-
zowania z ulicg Lesna.
Wzdtuz ulicy Wolnosci po stronie zachodniej (lewej) od km 0+035 do0 km 0+152 przebiega ciek
o nazwie Kanat MtyhAski. Kanat Mtynski krzyzuje sie z ulicg Wolnos$ci i na odcinku od km 0+141
do km 0+152 ulica przechodzi przez most o konstrukcji zelbetowej szerokosci 11,50 m. Kanat
Miynski, przeptywajacy wzdtuz ulicy Wolnosci to ciek stanowigcy lewostronny doptyw Wkry-
Dziatdéwki, ktérego dtugosé na terenie Miasta Dziatdowo wynosi 4,050 km. Zasilany jest przez
Szkotowke i Piertawke. Wszystkie cieki wodne znajdujgce sie na terenie Miasta Dziatdowo cha-
rakteryzuje sniezno—deszczowy system zasilania, z dwoma wysokimi stanami wody w ciggu
roku oraz jednym minimum. Po osiggnieciu wiosennego maksimum (w okresie pomiedzy stycz-
niem a kwietniem), stany wody i przeptywy rzek zmniejszajg sie. Wezbrania letnie (lipiec, sier-
pien) sg zdecydowanie mniejsze od wiosennych. Minimum przypada pomiedzy lipcem i paz-
dziernikiem.
Ulica Wolnosci posiada pas drogowy szerokosci od 11,5 m do 20,5 m na odcinku od km
0+035,00 do km 0+442,50. Istniejgca nawierzchnia asfaltowa ma szeroko$¢ od 6,00 m do 7,50
m i zamknieta jest obustronnym kraweznikiem lekkim. Po stronie lewej (zachodniej) na odcinku
od km 0+039 do km 0+138 i od km 0+333 do km 0+422,50 istniejacy chodnik jest oddzielony od
jezdni pasem zieleni zmiennej szerokosci, w ktorym rosng drzewa. Nawierzchnia bitumiczna
catego odcinka jest w ztym stanie z duzg liczba uszkodzen w postaci peknie¢ krawedziowych,
spekan siatkowych i zapadniec. Po stronie lewej chodnik posiada nawierzchnie ze zniszczo-
nych ptyt betonowych 35x35x5 cm a po stronie prawej z kostki betonowej brukowej. Droga po-
siada pionowe oznakowanie ktére wymaga wymiany i uzupetnienia. Ulica Wolnosci krzyzuje sie
z ulicami: Meczennikow, Waska, Asnyka, Parkowag, Wyszynhskiego i Arc. J. Nowowiejskiego.
Jest drogg podporzadkowang ulicy Meczennikéw a dla pozostatych ulic jest droga gtdwng. Na
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odcinku od ul. Meczennikow do ul. Waskiej jest drogq jednokierunkowa a dalej dwukierunkowa.
Ulica wolnos$ci dochodzi do skrzyzowania typu ,mate rondo” na ktérym krzyzujg sie ulice: Ko-
nopnickiej, Lenartowicza, Nidzicka, Sw. Wojciecha, Sportowa i Wolno$ci. Skrzyzowanie to jest
wytgczone z przebudowy. W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura w postaci kana-
lizacji sanitarnej, wodociggu, linii gazowej, linii telekomunikacyjnej, linii energetycznej, oswietle-
nia oraz elementéw kanalizacji deszczowe.

Ulica Sportowa posiada pas drogowy szerokosci od 15,5 m do 19,5 m na odcinku od km
0+578,60 do km 1+114,00. Istniejgca nawierzchnia asfaltowa ma szeroko$¢ od 7,00 m do 7,30
m zamknieta jest obustronnym kraweznikiem lekkim. Istniejgce chodniki oddzielone sg od jezdni
pasami zieleni zmiennej szerokosci, w ktorych rosng drzewa. Nawierzchnia bitumiczna catego
odcinka jest w ztym stanie z duzqg liczba uszkodzenh w postaci peknie¢ krawedziowych, spekan
siatkowych i zapadnie¢. Nosi slady licznych remontéw czgstkowych. Po stronie prawej chodnik
posiada nawierzchnie ze zniszczonych ptyt betonowych 35x35x5 cm a po stronie lewej z kostki
betonowej brukowej. Droga posiada pionowe oznakowanie ktére wymaga wymiany i uzupetnie-
nia. Ulica Sportowa krzyzuje sie z ulicami: Okrezng, Sw. Wojciecha, Zacisze, 19-go Stycznia,
Warminskg i Robotnicza, dla ktérych jest drogg gtdwnag. W pasie drogowym zlokalizowana jest
infrastruktura w postaci kanalizacji sanitarnej, wodociagu, linii gazowej, linii telekomunikacyjnej,
linii energetycznej, oswietlenia oraz elementéw kanalizacji deszczowej.

Ulica Budowlana (dawniej Strzelczyka) posiada pas drogowy szerokosci od 11,7 m do 12,0 m
na odcinku od km 1+098,00 do km 1+421,30. Istniejgca nawierzchnia asfaltowa ma szerokosc¢
od 6,30 m do 6,60 m zamknieta jest obustronnym kraweznikiem lekkim. Istniejgce chodniki od-
dzielone sg od jezdni pasami zieleni zmiennej szerokosci, w ktorych rosng drzewa. Nawierzch-
nia bitumiczna catego odcinka jest w ztym stanie z duzg liczba uszkodzen w postaci pekniec
krawedziowych, spekan siatkowych i zapadnie¢. Nosi $lady licznych remontéw czastkowych.
Po stronie prawej chodnik posiada nawierzchnie ze zniszczonych ptyt betonowych 35x35x5 cm
a po stronie lewej z kostki betonowej brukowej. Droga posiada pionowe oznakowanie ktore
wymaga wymiany i uzupetnienia. Ulica Strzelczyka krzyzuje sie z ulicami: Okdlng dla ktorej jest
drogg gtéwng i z ulica Lesng , do ktérej jest podporzadkowana. W pasie drogowym zlokalizo-
wana jest infrastruktura w postaci kanalizacji sanitarnej, wodociagu, linii gazowej, linii telekomu-
nikacyjnej, linii energetycznej, oswietlenia oraz elementéw kanalizacji deszczowe.

5. Opis stanu projektowanego

Podstawowe funkcje projektowanych ulic to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego i rowerowego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sagsiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggéw uzbrojenia technicznego
Planuje sie wykonanie nastepujacych robot na poszczegdlnych odcinkach:
- ul. Wolnoséci od km 0+035,00 do km 0+422,50 oznaczony na planie zagospodarowania jako
PK1-PK2, planuje sie sfrezowanie zniszczonej warstwy Scieralnej nawierzchni bitumicznej i uto-
zenie warstwy wzmacniajacej i nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego, rozebranie ist-
niejacej nawierzchni bitumicznej jezdni w miejscach, gdzie wymaga ona zwezenia do szeroko-
Sci 6,50 m. Zwezenie to jest konieczne, aby unikngé¢ wycinki drzew, ktére obecnie sg w wielu
miejscach w skrajni drogowej tzn. odlegtos¢ od lica kraweznika do poczatku pnia drzewa jest
mniejsza niz 0,50 m. Istniejgce drzewa zostang poddane jedynie zabiegom pielegnacyjnym,
polegajagcym na usunieciu suchych i zniszczonych gatezi oraz usunieciu odrostow przy gruncie.
Planuje sie ustawienie nowego kraweznika lekkiego 15x30x100 cm, wymiane nawierzchni
chodnika i zjazdéw oraz wykonanie krotkiego odcinka nawierzchni $ciezki rowerowej, ktora wy-
prowadza ruch rowerowy z odcinka drogi wzdiuz Kanatu Miynskiego do centrum miasta. Nie
planuje sie robdt zwigzanych z mostem na kanale Miynskim. Zostang wymienione krawezniki,
wymieniona warstwa scieralna nawierzchni oraz chodnikéw. Chodniki szerokosci po 2,00 m z
kostki betonowej brukowej grub. 6 cm, zamknietej obrzezami betonowymi 8x30x100 cm, pasy
zieleni szerokosci po 2,00 m.
- ul. Sportowa od km 0+578,00 do km 1+114,00, oznaczona na planie PK3-PK4, planuje sie
sfrezowanie zniszczonej warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznej i utozenie warstwy wzmac-
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niajgcej i nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego, rozebranie istniejgcej nawierzchni
bitumicznej jezdni w miejscach, gdzie wymaga ona zwezenia do szerokosci 6,00 m. Zwezenie
to jest konieczne, aby unikng¢ wycinki drzew, ktére obecnie sg w wielu miejscach w skrajni dro-
gowej tzn. odlegtos¢ od lica kraweznika do poczatku pnia drzewa jest mniejsza niz 0,50 m. Ist-
niejace drzewa zostang poddane jedynie zabiegom pielegnacyjnym, polegajagcym na usunieciu
suchych i zniszczonych gatezi oraz usunieciu odrostow przy gruncie. Planuje sie ustawienie
nowego kraweznika lekkiego 15x30x100 cm, wymiane nawierzchni chodnika i zjazdéw oraz
wykonanie parkingdw o parkowaniu podtuznym o wymiarach 2,50x6,00 m na odcinku od km
0+591 do km 0+687, o parkowaniu prostopadtym do osi ulicy o wymiarach na odcinkach od km
0+960 do km 1+015 (20 stanowisk 5,00 x 2,50 m plus jedno dla niepetnosprawnych 5,00 x 3,60
m) i od km 1+062 do km 1+176 (3 stanowiska 5,00 x 2,50 m plus jedno dla niepetnosprawnych
5,00 x 3,60 m). Chodniki szerokosci po 2,00 m, pasy zieleni szerokosci po 1,50 m.

- ul. Budowlana (dawniej Strzelczyka) od km 1+098,00 do km 1+421,30, oznaczona na planie
PK4-PK5, planuje sie sfrezowanie zniszczonej warstwy Scieralnej nawierzchni bitumicznej i uto-
zenie warstwy wzmacniajacej i nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego, rozebranie ist-
niejacej nawierzchni bitumicznej jezdni w miejscach, gdzie wymaga ona zwezenia do szeroko-
sci 6,00 m. Zwezenie to jest konieczne, aby unikngé¢ wycinki drzew, ktére obecnie sg w wielu
miejscach w skrajni drogowej tzn. odlegtos¢ od lica kraweznika do poczatku pnia drzewa jest
mniejsza niz 0,50 m. Istniejace drzewa zostang poddane jedynie zabiegom pielegnacyjnym,
polegajacym na usunieciu suchych i zniszczonych gatezi oraz usunieciu odrostow przy gruncie.
Planuje sie ustawienie nowego kraweznika lekkiego 15x30x100 cm, wymiane nawierzchni
chodnika i zjazdoéw. Chodniki szerokosci po 1,80 — 2,00 m, pasy zieleni szerokosci po 1,00 m.
Planuje sie korekte geometrii skrzyzowania z ul. Le$na.

W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie zmiany dotychczasowej
formy uzytkowania terenu.

Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej miasta Dziatdowo.

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drog w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych,

- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan.

5.2 Przekrdj poprzeczny
Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -LiD

- predkos$¢ projektowa - 40 km/h

- nosnos¢ podtoza -G1,G3

- gtebokos$¢ przemarzania - 1,00 m (Il strefa)
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu - KR2

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- szerokosc¢ jezdni na odcinku ulicznym -6,00-6,50m

- szerokos$¢ chodnika -1,80-7,00m

- szerokosc¢ sciezki rowerowej -2,00m

5.3 Ekonomiczny aspekt projektowanych rozwiazan

W celu obnizenia kosztéw przebudowy uktadu ulic kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametréw technicznych ulic do istniejgcego zagospodarowania, potrzeb
mieszkancow, firm oraz przewidywanego natezenia i struktury ruchu drogowego.

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania ulic w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie wgtebne z wykorzystaniem istniejacych i projektowanych rozwigzan.
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5.4 Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drég (ulic) wraz z budowg urzadzen infrastruktury
technicznej tj. elementéw kanalizacji deszczowej i oswietlenia. Zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministar Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012
poz. 463 ze zm.) projektowane obiekty nalezg do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktora
obejmuje posadowienie niewielkich obiektéw budowlanych, o statycznie wyznaczalnym sche-
macie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych’
Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw ustalono w oparciu o:
- analizie danych archiwalnych,
- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sasiednich
- wykopow sondazowych i analizy makroskopowej poditoza przeprowadzonych przez uprawnio-
nego geologa Grzegorza Przybylskiego.
Z badan geologicznych wynika, ze Na podstawie wykonanych otworéw badawczych ustalono, iz
od powierzchni wystepujg holocenskie grunty nasypowe i lokalnie holocenskie grunty organicz-
ne. Grunty plejstocenskie, zalegajace pod gruntami holocenskimi, zostaty zdeponowane pod-
czas stadiatu gornego zlodowacenia Warty i stanowig w wiekszosci fragment réwniny sandro-
wej oraz polodowcowej wysoczyzny falistej. Pierwotne uksztattowanie terenu, zwtaszcza w po-
tudniowej czesci ulicy Wolnosci zostato zmienione w wyniku dziatalnosci inwestycyjnej cztowie-
ka, o czym swiadczy wystepowanie gruntéw antropogenicznych o grubosci powyzej 2,80 m. W
potudniowej czesci ulicy Wolnosci, tj. w strefie 0+000 — 0+250 km, od powierzchni terenu
stwierdzono wystepowanie gruntéw nasypowych o znacznej grubosci, w gornej czesci o grubo-
sci ca 0,60-1,60 m zbudowanych z nasypu niebudowlanego (grunt préchniczny z gruzem cera-
micznym i fragmentami drewna) a 5 w pozostatej czesci z nasypu budowlanego zbudowanego z
piaskow drobnych i pylastych oraz pospétki z domieszka gruntu préchnicznego. W potnocnej
czesci ulicy Wolnosci od powierzchni wystepuje cienka warstwa nasypu niebudowlanego o gru-
bosci ca 0,35 m. Grunty nasypowe zalegajg na cienkiej warstwie posp6tki o grubosci ca 0,20 m
oraz na glinie piaszczystej. Wzdiluz ulicy Sportowej od powierzchni terenu stwierdzono wyste-
powanie nasypu niebudowlanego o grubosci od 0,10 m do 0,65 m, srednio 0,40 m, zbudowa-
nego z piaskow prochnicznych z niewielkg domieszkg otoczakdw i lokalnie odpadéw komunal-
nych. Nasyp niebudowlany przewaznie zalega na gruntach tworzgcych nasyp budowalny tj. na
pospotce a lokalnie na glinach piaszczystych. Jedynie we wschodnim skraju ulicy Sportowej
nasyp niebudowlany wystepuje bezposrednio ponad rodzimymi gruntami prochnicznymi.
Wzdtuz ulicy Sportowej ponizej gruntdw holocenskich w wiekszosci wystepujg morenowe gliny
piaszczyste a jedynie lokalnie wodnolodowcowe piaski drobne z wktadkami pospétki drobnej.
Wzdtuz ulicy Budowlanej od powierzchni terenu stwierdzono wystepowanie nasypu niebudow-
lanego o grubosci od 0,30 m do 0,55 m, $rednio 0,42 m, zbudowanego z piaskéw préchnicz-
nych ze znaczng domieszkg otoczakow. Wzdtuz ulicy Budowlanej ponizej gruntéw holocenskich
w wiekszosci wystepujg eluwialne pospdtki lekko gliniaste lub piaski gliniaste, a od gtebokosci
ca 0,95 - 1,85 m p.p.t. wodnolodowcowe pospétki i piaski drobne.
Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej przebudowy ulicy Wolnosci, ulicy Sportowej i
ulicy Budowlanej w Dziatdowie rozpoznano na podstawie trzynastu otworéw badawczych, wy-
konanych poza nawierzchnig asfaltowg ulic objetych rozpoznaniem, w odlegtosci ca 0,10-0,20
m od kraweznika ograniczajacego nawierzchnie asfaltowg (na terenie zieleni). Grunty w obrebie
ulic objetych rozpoznaniem ulegly zmianom do znacznej gtebokosci, przede wszystkim ze
wzgledu na wykonang liczng infrastrukture podziemna. Poza nawierzchnig asfaltowa, od po-
wierzchni terenu, wystepuje nasyp niebudowalny i lokalnie rodzime grunty préchniczne o gru-
bosci tacznej od 0,10 m do 1,60 m, srednio 0,68 m, zaliczone do gruntéow stabonosnych. Wa-
runki wodne, na catym terenie objetym rozpoznaniem, sg dobre. Ze wzgledu na antropogenicz-
ne zmiany gruntéw jak i potozenie na pograniczu réwniny sandrowej, wysoczyzny morenowe;j
oraz zagtebienia wytopiskowego (réwnina torfowa) na terenie objetym rozpoznaniem wystepuje
duza zmiennos¢ gruntéw. Uogdlniajac wydzielono ponizsze strefy:
- 0+000 — 0+250 km, nasyp niebudowlany do gtebokosci 1,20 — 1,60 m a ponizej nasyp bu-
dowlany lub grunty rodzime grupy no$nosci G1;
- 0+250 — 0+422,5 km, nasyp niebudowlany do gtebokosci 0,35 m a ponizej nasyp budowlany
lub grunty rodzime grupy nosnosci G1;
- 0+422,5 — 0+625 km, nasyp niebudowlany do gtebokosci 0,10 m a ponizej nasyp budowlany,
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o grubosci 0,50 m, grupy nosnosci G1;

- 0+625 — 1+000 km, nasyp niebudowlany o grubosci ca 0,60 m a ponizej nasyp budowlany lub
grunty rodzime grupy nosnosci G3;

- 1+000 — 1+421,3 km, nasyp niebudowlany i rodzime grunty préchniczne o gruboéci 0,35 —
1,00 m a ponizej grunty rodzime grupy nosnosc G1

5.5. Konstrukcja nawierzchni:

Zaprojektowano przekrdj normalny dla catego przebudowywanego odcinka ulic, na ktérych
przedstawiono wymiary i konstrukcje wszystkich projektowanych elementow ulicy. W zatoze-
niach projektowych przyjeto zastosowanie tradycyjnych materiatow i typowych technologii wy-
stepujacych w budownictwie drogowym.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR2 z zatgcznika Nr 5 Rozporzgadzenia Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja
1999 r.):

Planowana konstrukcja jezdni dla KR2

- warstwa scieralna z - warstwa scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 z zastoso-
waniem polimeroasfaltu 45/80-55) wg PN-EN-13108-1grub. 4 cm tzw. ,cicha nawierzchnia”

- warstwa wyrdwnawczo — wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN-13108-
1 grubosci 4 cm

- istniejaca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu zniszczonej warstwy $cieralnej na gtebokos¢ do 4
cm.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi planuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze
zaleca sie stosowac emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang warstwe powin-
no by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skro-
pienie powinno by¢é wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomiernosé skro-
pienia i okreslony Scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym skfadniku) w potacze-
niu miedzywarstwowym - 0,15-0,2 kg./m2

Na odcinku od km 0+687,00 do km 1+075,00 projektuje sie wzmocnienie konstrukcji jezdni siat-
ka szklang wstepnie przesgczong asfaltem o nosnosci w obu kierunkach 120 kN/m

Na odcinku przejscia przez most projektuje sie tylko wymiane warstwy Scieralnej grub. 4 cm.

Na odcinku od km 0+035,00 do km 0+114,70 w ul. Wolnosci z uwagi na mate spadki podtuzne
nawierzchni projektuje sie $ciek przykraweznikowy utozony z dwéch rzedow kostki grub. 6 cm i
jednego rzedu z kostki grub. 8 cm na tawie betonowe;j.

Planowana konstrukcja poszerzenia jezdni dla KR2 na odcinku od km 0+175,00 do km

0+260,00

- warstwa $Scieralna z - warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 z zastoso-

waniem polimeroasfaltu 45/80-55) wg PN-EN-13108-1grub. 4 cm tzw. ,cicha nawierzchnia”

- warstwa wyréwnawczo — wzmachniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—-13108-

1 grubosci 4 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16 P 50/70 grub. 5 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwigzanego famanego o ciggltym uziarnieniu frakciji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm zgodnie z PN-EN 13285.

- podbudowie z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grub. 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 10 cm.

Konstrukcja ciggu $ciezki rowerowe;j:

- kostka betonowa brukowa ” grub. 8 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
- podtoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Konstrukcja nawierzchni odcinkéw chodnikéw:
- kostka betonowa brukowa ” grub. 6 cm szara ( w ul. Raginisa przy sciezce rowerowej 8 cm)
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
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- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego tamanego o ciagtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 10 cm zgodnie z PN-EN 13285.

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 10 cm.

- podfoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od trawnikéw.

Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego 150 x 30 cm na fawie betonowej z oporem i podsyp-
ce cementowo — piaskowej 1:4, wystajagce maksymalnie 10 cm ponad jezdnie, obnizony na
wjazdach do posesji tak aby wystawaly od 2 do 4 cm. Na przejsciach dla pieszych projektuje
sie obnizenie kraweznika tak aby wystawat 2 cm ponad jezdnie (kraweznik najazdowy
15x22x100 cm) a nawierzchnia przed przejsciem zostanie wykonana z ptyt dotykowych o wy-
miarach 40x40x5 cm na powierzchni 0,80 x 4,00 m, aby ufatwi¢ przejscie osobom niewidzacym.

Na zjazdach indywidualnych przez chodnik planuje sie nawierzchnie z kostki betonowej bruko-
wej grubosci 8 cm na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci do 3 cm, utozonej na pod-
budowie z kruszywa niezwigzanego famanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm oraz
warstwie mrozoochronnej z piasku grubosci 15 cm. Szeroko$¢ wjazdéw uzalezniona jest od
szeroko$ci wjazddéw do posesji. Zjazdy zamkniete od strony posesji oraz zieleni obrzezem be-
tonowym 8x30x100 cm a potaczenie nawierzchni zjazdu z kostki z nawierzchnia chodnika z
kostki ,na styk”.

Na zjazdach publicznych przez chodnik planuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej
grubosci 8 cm na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci do 3 cm, utozonej na podbu-
dowie z kruszywa niezwigzanego famanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm, na
podbudowie z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grub. 15 cm oraz warstwie
mrozoochronnej z piasku grubosci 15 cm. Szeroko$¢ wjazdow uzalezniona jest od szerokosci
wjazdéw do posesji. Zjazdy zamkniete od strony posesji kraweznikiem oraz zieleni krawezni-
kiem betonowym 158\x22x100 cm.

Przebudowa czesci zjazdéw dotyczy tylko ich przebudowy konstrukcyjnej (nowa nawierzchnia)
bez zmiany ich lokalizacji.

Konstrukcja nawierzchni parkingu na odcinku od km 0+575,60 do km 0+687,00, od km
0+986,50 do km 1+016,00 i od km 1+063,00 do km 1+075,00:

- ptyty betonowe azurowe typu ,eko” grub. 10 cm wypetnione humusem

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm) grub. 20 cm

- z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grub. 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grub. 10 cm

Na odcinku od km 0+990,50 do km 1+034,50 po stronie lewej projektuje sie mur oporowy z
prefabrykatow keramzytobetonowych (elementy gazonowe) wypetniony betonem cementowym
C12/15 i posadowionym na fawie betonowej z betonu cementowego C12/15 grubosci 15 cm.
tawa betonowa na warstwie piasku grubosci 10 cm. Ostatni element wypetniony gruntem. Wy-
soko$¢ muru zmienna od 0,40 do 1,00 m. Po stronie prawej od km 0+987,00 do km 1+024,00
mur o takiej samej konstrukcji i wysokosci od 0,40 do 1,20 m.

Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow
normalnych.

5.6 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanych tras pokrywa sie z przebiegiem istniejgcych ulic. Wprowadzono nie-
wielkie korekty. Na odcinku projektowanym ulicy Wolnosci projektuje sie zwezenie jezdni do
6,50 m na odcinku od km 0+035,00 do km 0+175,00 i od km 0+260,00 do km 422,50 oraz po-
szerzenie na odcinku od km 0+175,00 do km 0+260,00. Na mos$cie geometria jezdni i chodni-
kéw bez zmiana.
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Projektuje sie zwezenie jezdni ulicy Sportowej i Budowlanej do szerokosci 6,00 m z uwagi na
koniecznos¢ pozostawienia zadrzewienia, ktore obecnie jest czeSciowo w skrajni drogowe;.
Zaprojektowano parkingi w ul. Sportowej o parkowaniu podtuznym na odcinku od km 0+578,60
do km 0+687,00 i o parkowaniu prostopadtym na odcinku od km 0+968,50 do km 1+016,00 i od
km 1+063,00 do km 1+075,00 do obstugi przede wszystkim obiektu szkolnego i punktéw han-
dlowych.

5.7 Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi.

Projektowany ukfad ulic tgczy sie poprzez ulice Wolnosci z drogg wojewddzka nr 544 Brodni-
ca — Dziatdowo — Mtawa — Ostroteka, ktdra jest najwazniejszg drogg dla miasta Dziatdowa.
Ulice Sportowg i Budowlang réwniez nalezg do gtéwnego ukfadu komunikacyjnego miasta i
taczg droge wojewddzkg z ulicg lesng. Ulice prostopadte do ciggu projektowanego sg ulicami
podporzagdkowanymi i8 sg to ulice lokalne, osiedlowe.

5.8 Przekroj podiuzny

Niwelete nawierzchni drég zaprojektowano w taki sposéb, aby utrzymac jednakowg grubosc
uktadanych warstw nawierzchni i dowigza¢ sie do istniejgcych zjazdéw, jednoczesnie zapewnia-
jac odwodnienie drog. Spadek podtuzny wynosi od 0,17% do 4,0%. Rzedne projektowanej na-
wierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 152,60 do 164,58 m, a wiec przewyzszenie wy
nosi 11,95 m. Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegéto-
we pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci pahstwowej.

5.9 Skrzyzowania

Skrzyzowania ulic projektowanych z istniejgcymi to skrzyzowania zwykle. Skrzyzowania powyz-
sze przyjeto jako zjazdy publiczne. Ulice krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizonym do pro-
stego. Projektuje sie wyokraglenie tukdw kraweznikami o promieniach nie mniejszych niz 6,0.

5.10 Odwodnienie

Zawarto w opracowaniu branzowym.

5.11. Roboty ziemne

Wystepujace roboty ziemne dotyczg wykonania zdjecia warstwy humusu, wykonania koryta pod
konstrukcje poszerzenia nawierzchni jezdni, chodnikéw, sciezki rowerowej i pod zjazdy oraz
pod nowe elementy kanalizacji deszczowej. Roboty ziemne wykonywane beda w gruncie kat. Il.
W miejscach wystepowania kolizji z innymi urzgdzeniami roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie.

5.12. Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z rozebraniem kon-
strukcji istniejacej jezdni z betonu asfaltowego, frezowaniu warstwy $cieralnej, rozbiorka na-
wierzchni z kostki chodnikow, zjazdow, rozbidrka chodnika z ptyt betonowych 5x35x35x cm,
rozbiorka kraweznika, obrzezy, rozbiorka nawierzchni zjazdéw z trylinki i kostki. Regulacji pio-
nowej wymagajg urzadzenia takie jak witazy kanatowe studni rewizyjnych, wiazy studni tele-
technicznych, skrzynki zaworéw wodociggowych i gazowych. W/w urzadzenia nalezy regulowac¢
w uzgodnieniu z przedstawicielami zarzadcéw mediow. Przebudowa ulic wymaga wycinKi
drzew.

5.13 Urzadzenia obce
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Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje wodociag, ko-
lektor sanitarny, podziemna linia telekomunikacyjna, gazociag i linia energetyczna podziemna
oraz latarnie uliczne. Nie ma kolizji w robotach drogowych pomiedzy tymi urzgadzeniami. Nalezy
jedynie zachowac¢ szczegodlna ostroznos¢ przy wykonywaniu robot ziemnych. Urzadzenia pod-
ziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci me-
talowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na
skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wykonac¢ recznie pod nadzorem pracownikow mediow. Jesli
kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopaé i zagtebié. Nie wyklucza sie istnienia
niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzaciji) uzbrojenia podziemnego.
Istniejace wtazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych, kraty wpustow ulicznych i za-
wory wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej
poprzecznie i podtuznie z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejacych urzadzen uzbrojenia
podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono, Ze:
-kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu

-sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejacymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wodo-
ciggowymi nalezy zachowac¢ minimalng odlegto$¢ pionowg rowng 20cm. W przypadkach uza-
sadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi. W
przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwitocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujacych urzadzen i przysztego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia
sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksploata-
tora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzo-
rem uzytkownikow: Zaktadu Energetycznego, gazowni, Orange SA .,itp..

Na obszarze objetym przebudowg wystepuje zadrzewienie.

5.13.1. Wodociag

Nie wystepuja kolizje z siecig wodociggowa.

5.13.2._Sie¢ telekomunikacyjna

Nie wystepuja kolizje z siecig telekomunikacyjna.

5.13.3. Sieé sanitarna

Nie wystepuija kolizje z siecig kanalizacji sanitarne;j

5.13.4. Sie€ energetyczna

W oddzielnym opracowaniu branzowym ujeto projekt:

a/. budowy przytgcza energetycznego od istniejgce;j linii kablowo-napowietrznej 0,4 kV zasilanej
z S6-00690 [Sportowa] zlokalizowanej w m. Dziatdowo od stup istniejgcego stupa PP-10 zloka-
lizowanego w ulicy Sportowej do szafki pomiarowej zintegrowanej z kablowg rozdzielnicg sza-
fowa, ktéra bedzie zasilata oswietlenie uliczne.

b/. Budowa o$wietlenia ulicznego polegajace na budowie linii zalicznikowej kablowej oswietle-
nia kablem typu YAKXS 4 X 25 mm2 + ptaskownik stalowy ocynkowany FeZn 25 x 4 mm we-
dtug odrebnego opracowania.

5.14 Zielen

Inwentaryzowane odcinki drog nie przechodzg przez tereny o naturalnej roslinnosci, a jedynie
przez réznego rodzaju agrocenozy i nieuzytki. Stad wptyw inwestycji na sgsiadujace z drogg
tereny w skali srednio i dlugo terminowej nawet nie zaznaczy sie. Istniejagce w ul. Wolnosci 3
drzewa, w ul. Sportowej 8 drzew i w ul. Strzelczyka 3 drzewa kolidujg z inwestycja.

Do wycinki przewidywane jest 14 drzew kolidujgcych z przebudowa;:

- w km 0+127 po stronie prawej kolizja ze sciezkg rowerowg swierk o srednicy 12 cm, wiek ok.
10 lat

- w km 0+258 po stronie lewej kolizja z przejsciem dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Waskg
wierzba o srednicy 25 cm, wiek okoto 22 lata

- w km 0+266 po stronie lewej kolizja z przejsciem dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Waskg
wierzba o srednicy 30 cm, wiek okoto 27 lata
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- w km 0+593 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem lipa o $rednicy 20 cm, wiek
okoto 17 lat

- w km 0+609 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem lipa o $rednicy 25 cm, wiek
okoto 22 lata

- w km 0+593 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem lipa o $rednicy 22 cm, wiek
okoto 19 lat

- w km 0+618 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem lipa o srednicy 20 cm, wiek
okoto 17 lat

- w km 0+640 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem lipa o srednicy 20 cm, wiek
okoto 17 lat

- w km 0+653 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem lipa o srednicy 18 cm, wiek
okoto 16 lat

- w km 0+661 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem lipa o srednicy 20 cm, wiek
okoto 17 lata

- w km 0+668 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem lipa o srednicy 18 cm, wiek
okoto 16 lat

- w km 0+674 po stronie prawej kolizja z planowanym parkingiem wierzba o srednicy 20 cm,
wiek okoto 17 lat

- w km 1+103 po stronie prawej kolizja z przejsciem dla pieszych na skrzyzowaniu lipa 18 cm,
wiek okoto 16 lat

- w km 1+313 po stronie prawej kolizja — drzewo skrajni lipa o srednicy 20 cm, wiek okoto 17 lat
- w km 1+407 po stronie prawej kolizja - drzewo skrajni lipa o Srednicy 22 cm, wiek okoto 19 lat
Projektuje sie wykonanie trawnikow dywanowych siewem wraz z nawiezieniem gruntem uro-
dzajnym warstwa grub. 20 cm i warstwag humusu grub. 5 cm..

5.15. Komunikacja dla niepetnosprawnych

W niniejszym opracowaniu nie zastosowano zadnych rozwigzan powodujgcych ucigzliwoéci dla
niepetnosprawnych. W miejscach wyznaczonych przejs¢ dla pieszych na catej ich dtugosci za-
stosowano 2 rzedy ptytek z wypustkami 40x40X5 cm. Profile chodnikow bedg ptynne, bez usko-
kow wiekszych od 2 cm.

5.16 Oznakowanie

Projektowane oznakowanie przedstawiono w oddzielnym opracowaniu. Przed przystgpieniem
do robo6t w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu organizacji
ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u
zarzadcy drogi.

autor projektu:

Przebudowa ulic Wolnosci, Sportowej i Budowlanej (dawniej Strzelczyka) w Dziatdowie



